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ROLANDO DICAS SKF - KIT DE
ROLAMENTOS DE RODA VKBA 4529A

O kit de rolamentos de roda SKF VKBA 4529A Voyage. Cada kit é desenvolvido com os mais
é uma solucdo completa para a substituicdo de rigorosos padrdes de qualidade, conferindo
rolamentos de roda em veiculos da Volkswagen, seguranca e durabilidade ao sistema de
incluindo os modelos Fox, Gol, Golf, Parati, rodagem desses veiculos.

Passat, Polo, Quantum, Santana, Saveiro e

COMPOSIGAO DO KIT VKBA 4529A E FUNGAO DE CADA COMPONENTE

Rolamento: Cupilha:

Responsavel pela rotacdo suave e precisa Elemento de seguranca que assegura a

da roda, oferecendo redugdo de atrito e permanéncia do conjunto na posi¢do adequada,
melhorando a estabilidade do veiculo. evitando desmontagens acidentais.

Arruela: Retentor:

Garante a correta distribuicdo de carga sobre Impede a entrada de contaminantes como dgua
o rolamento, ajudando a manter a fixacdo dos e sujeira, além de manter a lubrificacdo interna,
componentes. essencial para a durabilidade dos componentes.



DICAS DE INSTALAGAO E CUIDADOS

Inspecdo Periddica:

Recomenda-se a inspecdo dos rolamentos a
cada 10.000 km e sua substituicdo a cada
70.000 km, conforme o uso do veiculo e as

condicBes das estradas.

Ferramentas Adequadas:

Utilize ferramentas especificas para
rolamentos, evitando aplicar forca excessiva
ou desalinhada, que podem causar danos aos

componentes.

Lubrificacdo Adequada:
Utilize a graxa fornecida no kit e aplique-a

com cuidado para evitar contaminagdo. A graxa

de alta qualidade ajuda a minimizar o atrito e

maximiza a vida Gtil do rolamento.

Vedacdo Eficiente:

Assegure que o retentor esteja corretamente
posicionado para evitar a entrada de sujeira e
agua, fatores que comprometem a durabilidade

do rolamento.

>

KIT DE ROLAMENTO
DE RODA VKBA 4529 A




O MERCADO ILICITO DE
AUTOPECAS: DESAFIOS,
PERIGOS E SOLUCOES PARA
COMBATER A FALSIFICAGCAO

0 mercado de autopecas brasileiro enfrenta um desafio
crescente e prejudicial: o mercado ilicito, caracterizado
pelo contrabando, falsificagdo e subfaturamento. Esse
comércio ilegal tem causado impactos profundos no
setor automotivo e na economia do pais, atingindo

particularmente o Estado de Sdo Paulo, onde as perdas

anuais associadas a esse mercado chegam a 35 bilhdes
de reais. As atividades ilicitas, abordadas recentemente
durante o 1° Férum de Integracdo do Aftermarket
Automotivo Brasil, revelam um problema de multiplas
facetas que ameaca desde o consumidor final até o

funcionamento de todo o setor de autopecas.
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0 crescimento do mercado ilicito de autopecas
é sustentado por varias razdes, entre elas a
busca por lucro facil e o baixo risco percebido
pelos envolvidos, especialmente no ambiente
digital. O Presidente do Sindirepa Brasil,
Antonio Fiola, destacou, na palestra durante o
evento, que plataformas de marketplace online
tém facilitado a entrada de produtos ilegais

no mercado, violando legislacdes, certificacdes
e normas ambientais, além de contribuir

para atividades criminosas como a lavagem

de dinheiro. Ele explicou que a lucratividade
associada ao comércio de pecas falsificadas

se da, em grande parte, pela auséncia de
punicdes severas e fiscalizacdo adequada, o
que permite a comercializacdo de produtos de

baixa qualidade e com procedéncia duvidosa.

Esse cendrio se agrava devido a dificuldade do
consumidor em diferenciar produtos legitimos
de falsificados, tornando-o vulneravel ao apelo

de pregos baixos e a promessa de marcas

reconhecidas, embora falsificadas.

As consequéncias dessa economia ilicita sdo
extensas e perigosas. Para os consumidores,
o risco vai além de um simples prejuizo
financeiro, pois 0 uso de pecas falsificadas,
como amortecedores e airbags sem
certificacdo, compromete diretamente a
seguranca dos veiculos e pode ocasionar

acidentes fatais.

Para as oficinas mecanicas, essa pratica ilegal
gera incerteza e danos a reputagdo, uma

vez que, muitas vezes, elas ndo conseguem
verificar a origem e a autenticidade das

pecas fornecidas por terceiros. Além disso,

a competicdo desleal gerada pela venda de
pecas ilegitimas mina a competitividade das
empresas legitimas e prejudica a arrecadagdo
tributaria, diminuindo a capacidade do governo
de investir em infraestrutura e em politicas de

incentivo ao setor.
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https://www.sindirepabrasil.org.br/

Combater o mercado ilicito de autopecas exige
acles abrangentes e colaborativas. Antonio
Fiola, em seu discurso, destacou a necessidade
de unido entre os elos do setor automotivo
para garantir a segurancga dos consumidores e

preservar o mercado legitimo.

Entre as principais acdes estdo o aumento

da fiscalizacdo, a conscientizacdo dos
consumidores sobre os perigos das pecas
falsificadas e o reforco da responsabilidade
das plataformas de marketplace, que deveriam
monitorar com mais rigor os vendedores e 0s
produtos oferecidos. Essas acGes podem ajudar
a reduzir a entrada de pecas ilegitimas no
mercado e proporcionar ao consumidor maior

seguranca ao adquirir produtos automotivos.




Outros meios importantes para combater o
comércio ilegal incluem o uso de tecnologias de
autenticacdo, como o aplicativo Authenticate
da SKF, que permite ao cliente verificar a
autenticidade das pecas adquiridas. Além
disso, campanhas educativas voltadas aos
consumidores sdo essenciais para conscientiza-
los sobre os riscos de adquirir pecas de
procedéncia duvidosa e os beneficios de
escolher produtos certificados. Os profissionais
e empresas do setor podem se unir por meio

de associacles, como o proprio Sindirepa

Brasil, para compartilhar melhores praticas e

desenvolver normas mais rigorosas que auxiliem

na identificacdo e na eliminacdo de pecas

falsificadas.

0 mercado ilicito de autopecas trata-se de um

desafio complexo e urgente que requer uma
mobilizacdo ampla, envolvendo o governo,
empresas e consumidores. As consequéncias

da venda de pecas ilegais vdo além das

perdas econdmicas, impactando diretamente

a seguranca e a confianca do consumidor no
setor automotivo. Com um esforco coordenado
e o comprometimento de todos os envolvidos, é
possivel proteger o mercado legitimo e oferecer
ao consumidor a garantia de um produto seguro
e de qualidade.


https://www.skf.com/br/digital-tools/install-and-set-up/authenticate
https://www.skf.com/br/digital-tools/install-and-set-up/authenticate
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MEU PRIMEIRO E ULTIMO CARRO
CLAUDIO MILAN E SEU VOLKSWAGEN
GOL GT 1984

0 Volkswagen Gol GT é um icone da inddstria automobilistica bra-
sileira e carrega uma importancia histérica inegdvel para a marca e
para os entusiastas de veiculos esportivos. Lancado em 1980, o Gol
foi projetado para substituir o Fusca, oferecendo um design moder-
no, alinhado com outros modelos da VW na Europa e uma dinamica
de conducdo superior, com tracdo dianteira.

Contudo, a escolha da Volkswagen de equipa-lo com um motor boxer
arrefecido a ar, o mesmo utilizado pelo Fusca, deixou a desejar no
desempenho, comprometendo seu sucesso inicial. Apesar de seu
valor histérico, como o ultimo modelo aircooled da Volkswagen mun-
dialmente, o Gol com motor a ar enfrentava criticas por ser barulhen-

to, de consumo elevado e com um desempenho aquém do desejado.
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A CHEGADA DO GOL GT
E DO MOTOR EA827

Com o lancamento do Voyage em 1981, que rodas Avus de 14 polegadas e o interior com
ja vinha equipado com o motor EA827 de bancos Recaro, elementos que reforgcaram sua
1.5 litros, semelhante ao usado no Passat, o identidade esportiva. Com 99 cv e um torque
potencial do Gol ficou ainda mais evidente. que permitia um desempenho agil, o Gol GT
Mas foi apenas em 1984, com a chegada do podia acelerar de 0 a 100 km/h em menos de

Gol GT, que o hatchback ganhou a mecanica
que precisava para atender as expectativas.
Este modelo foi impulsionado pelo motor
1.8S, e representou um salto no desempenho,
associado a uma série de elementos visuais e
técnicos que diferenciavam o GT dos demais.
0 Gol GT, com suas linhas esportivas e
acabamentos distintos, ndo apenas contribuiu
com a popularidade do Gol, como marcou o
inicio de uma linhagem que seria reverenciada
por geracdes. Ele trouxe caracteristicas que

se tornaram cldssicas, como o spoiler frontal,

10 segundos, caracteristicas que ajudaram
a estabelecer sua reputacdo como um dos
veiculos nacionais mais desejados.

Além de ser um marco no desempenho e
design, o Gol GT rapidamente conquistou
status de colecionavel e hoje, é valorizado
pela sua raridade e apelo nostalgico. Seus
atributos mecanicos e a simplicidade da
manutencdo atraem ndo sé admiradores de
carros cldssicos, mas também investidores,
que reconhecem o potencial de valorizacdo

desse modelo ao longo dos anos.



O GT DE CLAUDIO
MILAN

Entre as raridades que o universo automotivo
coleciona, o Gol GT 1984 de Claudio Milan se
destaca ndo sé por seu estado de conservacao,
mas principalmente pela profunda conexdo
entre dono e maquina. Desde zero-quildmetro,
essa iconica versdo do Gol, lancada em 1984,
acompanhou Claudio ao longo de quatro
décadas de vida, tornando-se uma extensdo de
sua proépria historia.

Claudio Milan, conhecido jornalista automotivo,
encontrou o GT na concessionadria Central de
Veiculos, em Sdo Paulo, em setembro de 1984.
De olho no motor 1.8, que fazia sua estreia
antes mesmo de aparecer no Santana, ele e

sua familia, jd entusiastas de Volkswagens,

fizeram questdo de garantir um modelo na cor
vermelha. Para Claudio, o carro ndo é apenas
uma pec¢a de engenharia ou um simbolo de
nostalgia, mas um verdadeiro “sobrevivente”.
Com apenas 38 mil quildmetros rodados, ele
traz na carroceria e no interior as marcas

que, para ele, ndo devem ser apagadas - cada
detalhe conta uma histéria Unica, preservando

0 espirito original do GT.




DE CARRO DO DIA
A DIA A XODO

Ao longo dos anos, o Gol GT esteve presente
em muitos momentos da vida de Claudio: foi o
carro das primeiras namoradas, do inicio de sua
carreira profissional e, mais tarde, da chegada
da familia. Em uma tentativa de protegé-lo

do interesse crescente de colecionadores, ele
chegou a adquirir um outro carro para o dia a
dia, mas a demanda por classicos é tdo intensa
que até mesmo seu Corcel de uso temporario
atraiu interessados.

Com o tempo, Claudio transformou o GT em
um companheiro insepardvel nos encontros de

carros antigos, onde ostenta apenas 38 mil

quilémetros rodados no hodémetro do veiculo
e por meio do Gol GT, coleciona amizades e
compartilha memérias com outros entusiastas.
Ele lembra com carinho o fato de o carro ter
sido fabricado no Dia dos Namorados, como

se o destino quisesse selar uma relagdo
duradoura. O GT de Claudio nunca passou por
restauracdo - ele insiste que cada arranhdo

ou sinal do tempo representa uma meméria.
Com um olhar firme para o futuro, ele pretende
que o GT permaneca na familia, sendo ja
“reservado” por seu filho para continuar esta

narrativa de paixdo e tradicdo.




DETALHES TECNICOS
FAZEM A DIFERENCA

0 Volkswagen Gol GT 1984 é um dos modelos mais
iconicos da linha Gol, pois foi a primeira versdo
esportiva do modelo e sua importancia se estende
além de seu desempenho e design pois foi o primeiro
Gol a ser equipado com o motor AP 1.8, além de

um cambio com rela¢des curtas que deixavam o
comportamento do carro ainda mais divertido.

Este motor 1.8, com comando de vdlvulas um pouco
mais agressivo, conhecido como 49G, oferece uma
poténcia declarada de 99 cavalos, embora muitos
acreditem que ele atinja mais, possivelmente até 110
cavalos abastecido com etanol, conferindo a ele um
desempenho que impressiona ainda hoje, 40 anos
depois.

Entre as particularidades do Gol GT, destaca-se a
raridade de pecas de acabamento e outros itens

originais dificeis de encontrar de ver nos dias de hoje.

Os borrachdes laterais, fardis, lanternas e a ponteira
de escapamento original Kadron sdo exclusivos. Para
muitos entusiastas, substituir pecas desgastadas
por alternativas de qualidade é uma solucdo, como é
0 caso da ponteira dupla de escapamento, um item
marcante do modelo, que, quando bem substituida,

mantém o visual auténtico sem comprometer a

esséncia do carro.

A manutencdo do Gol GT exige cuidado e, ao mesmo
tempo, uma dose de flexibilidade. Certos componentes,
como escapamento, filtro, pneus, lonas e discos de freio,
fazem parte dos itens de desgaste natural e, portanto,
substitui-los por versdes ndo originais é algo aceitavel
e até necessario para manter o carro funcional. Esse
equilibrio entre originalidade e funcionalidade é uma
pratica comum entre os proprietdrios como Cldudio, que
embora valorizem a fidelidade ao projeto inicial, ndo
sacrificam o uso e o conforto.

0 modelo de 1984 tem caracteristicas Unicas: ele foi
um dos primeiros a apresentar os bancos Recaro, que
adicionam um toque de sofisticacdo e esportividade.
Apesar de algumas variacGes em relacdo a elementos
de acabamento, como a tonalidade das rodas, que no
modelo original é cinza, personaliza¢des discretas, como
0 uso do preto inspirado no Passat GTS, podem agradar
aos proprietarios sem comprometer o estilo geral.

Outro ponto interessante sobre o Gol GT 1984 é a
auséncia dos faréis de neblina de fabrica, um item que
s6 foi adicionado como opcional em versdes posteriores.
Muitos proprietarios optam por adicionar esses farais,
mas Claudio preferiu manter a configuracdo sem essa

adicdo, valorizando o design limpo e original do modelo.




UM LEGADO
DE EXPERIENCIAS

0 Volkswagen Gol GT 1984 é um marco na
histéria automotiva brasileira e, para muitos
entusiastas como Claudio Milan, representa
mais que um veiculo, mas um legado de
momentos e experiéncias. Sendo o primeiro
carro de Milan, o GT ndo apenas simboliza
sua paixdo por automdveis, mas também
estd carregado de memdrias e significados
pessoais que vdo além de seu valor material.
Ele relata que o carro foi presente de seu
avd, o0 que trouxe ainda mais importancia
emocional ao veiculo, tornando-o parte de
sua prépria trajetéria de vida.

O Gol GT foi projetado para ser um esportivo
acessivel e com performance invejavel para
a época. 0 motor 1.8 e o cambio de quatro
marchas do primeiro ano de fabricacdo

do modelo, entrega um desempenho e
estabilidade que o diferenciavam de outros
veiculos nas estradas brasileiras dos anos
80. Esses elementos, somados aos pneus

de perfil baixo e a suspensdo mais rigida,
garantiam ao Gol GT uma dirigibilidade
precisa e um desempenho superior,
destacando-o de rivais como o Ford XR3, que
possuia um design mais moderno, mas uma

mecanica menos eficiente.
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A conservacdo e o amor pelo Gol GT ndo sdo
apenas uma questdo de originalidade, mas
de manter viva uma parte da histéria pessoal
e da indUstria automotiva brasileira. Milan
vé o carro como um legado para as futuras
geracdes, desejando um dia compartilhar
momentos com netos a bordo do GT, para
que eles também possam vivenciar essa
conexdo com o passado. Ele enxerga o valor
do carro antigo ndo como um modismo ou
um investimento, mas como um pedaco da
memoaria cultural do Brasil, incentivando
outros a preservar veiculos que fizeram parte
da histdria do pais.

Para Milan, carros antigos sdo memdrias
sobre rodas, e possuir um veiculo cladssico
nacional é uma forma de contribuir para

a valorizacdo da histéria automobilistica

do Brasil. Ele relembra como, nos anos 70,
0s carros americanos dos anos 60 ja eram
reconhecidos e valorizados nos Estados
Unidos, enquanto os classicos nacionais
ainda ndo tinham a mesma atencdo.

Hoje, com o reconhecimento e o valor
crescente desses veiculos, Milan incentiva os
interessados em carros antigos a escolherem
modelos brasileiros, pois eles representam
capitulos Unicos da industrializacdo e da
cultura automotiva nacional.

Ao encerrar sua mensagem, Claudio reforca
que, embora a restauragdo e manutengdo

de um carro antigo possam ser custosas

e trabalhosas, o valor histérico que esses
carros carregam é imensuravel. Ele lembra
que, em um pais onde a histdria é pouco
valorizada, preservar o legado automotivo
nacional é uma forma de honrar o passado

e de construir um vinculo duradouro com a

cultura brasileira.



O QUEEUMA BARRA ESTABILIZADORA
E QUAL A SUA FUNGAO EM UM VEICULO?

A barra estabilizadora, também conhecida
como barra anti-rolagem ou anti-sway é

um componente essencial na suspensdo de
diversos veiculos, desde carros populares

até veiculos de competicdo. Sua funcdo é
melhorar a estabilidade e o controle do veiculo,
reduzindo o movimento de inclinacdo lateral,

principalmente em curvas.

Embora ndo esteja presente em todos os
veiculos, a barra estabilizadora se torna
indispensavel em modelos de grande porte
onde o peso e a altura aumentam a tendéncia
de inclinagdo, ou veiculos que possuem
tendéncia a uma grande transferéncia de peso
na suspensdo, porém ndo so eles, pois também
sdo encontradas em veiculos operacionais,

como empilhadeiras.



ILIZADORA

FUNCIONAMENTO E PRINCIPIOS

A barra estabilizadora opera ao
minimizar a inclinacdo lateral do veiculo
em curvas e impactos, promovendo
uma distribuicdo mais uniforme do
peso da carroceria. Durante uma
curva, a suspensdo da roda externa é
comprimida, e a barra estabilizadora
direciona essa forca para a suspensdo
da roda interna. Assim, ambas as
rodas sdo forcadas a se movimentar
em uma direcdo similar, contribuindo

para a estabilidade do veiculo ao

manter a carroceria em um angulo
mais horizontal. Isso ajuda a reduzir o

centro de gravidade durante as curvas,

promovendo maior aderéncia e controle.

A barra estabilizadora é, em geral,
fabricada a partir de uma barra
cilindrica de aco moldada em forma
de “U" que se conecta ao chassi
em dois pontos. Quando as rodas
se movimentam simultaneamente,

a barra apenas rotaciona em seus

pontos de fixacdo centrais. Quando

as rodas se movimentam de maneira
independente, a barra se torce,
gerando uma forca contraria que
resiste ao movimento diferencial entre
as rodas. A rigidez da barra depende da
resisténcia do material, do diametro da

barra e do comprimento dos bracos de

alavanca.
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HISTORIA E EVOLUGCAO

O conceito de barra estabilizadora tem suas origens
histéricas no inicio do século XX, com a primeira patente
concedida ao inventor canadense Stephen Coleman em
1919. Contudo, as barras estabilizadoras eram pouco
comuns antes da Segunda Guerra Mundial, devido a maior

rigidez das suspensdes da época.

Com o surgimento de suspensdes de molas mais macias
nos anos 1950, o uso de barras estabilizadoras tornou-
se mais frequente em veiculos de producdo em massa,

especialmente em automdveis de passeio.

A evolucdo tecnoldgica trouxe ao componente alguns
recursos extras e com isso, algumas barras estabilizadoras
passaram a ser ajustaveis, permitindo que a rigidez seja
alterada conforme a necessidade, especialmente em carros
de corrida e veiculos com configuracbes especificas para

competicdo. Essas barras podem ser ajustadas por um

mecanico nos boxes ou, em alguns sistemas mais avangados,

diretamente pelo motorista em tempo real, adaptando a

rigidez para diferentes situagGes de pista.

Sistemas ainda mais avancados, como os encontrados

no Citroén Xantia Activa e no Mercedes-Benz Classe

S, utilizam controles eletrénicos para substituir ou
aprimorar a funcdo da barra estabilizadora, ajustando
automaticamente a suspensdo para eliminar a rolagem
da carroceria. A Toyota, por exemplo, possui 0 sistema
Kinetic Dynamic Suspension System (KDSS), que
desacopla a barra estabilizadora em terrenos acidentados

para maximizar a articulacdo das rodas e a qualidade da

conducdo.




SINTOMAS DE PROBLEMAS

A barra estabilizadora e seus componentes sdo
essenciais ndo apenas para a seguranca, mas também
para o desempenho e o conforto ao dirigir, especialmente
em situacGes em que o veiculo transfere muito peso
entre 0s eixos, COMO nas curvas, nesse momento ou

em ruas de pavimentacdo precaria é onde o condutor
repara nos maiores sintomas de que ha algo errado com

0 equipamento.

Os sinais de que uma barra estabilizadora pode estar
danificada incluem diversos sintomas vindos da
suspensdo ao passar por desniveis e a sensacdo de

direcdo mais "solta” ou imprecisa.

A barra em si, dificilmente tem problemas, porém com

o tempo, as buchas e a barra estabilizadora podem se
desgastar, causando ruidos e estalos ao passar por
irregularidades. Esses sons sdo um indicativo de que as
buchas estdo com folga, ressecadas ou mesmo rompidas,
comprometendo a tensdo necessaria para manter a

estabilidade do veiculo.

Nestes casos, é recomenddvel consultar um mecanico
para inspecdo e possivel substituicdo das buchas da
barra e verificar possiveis trincas, garantindo que o

veiculo retome seu desempenho e seguranca ideais.




LIMITAGOES E DESVANTAGENS

Apesar de ser um componente vantajoso para

o controle e estabilidade, a barra tem algumas
limitacGes. Em pavimentos irregulares, por exemplo,
ela pode causar uma sensacdo desconfortavel de
balanco lateral, pois transfere as forcas de um lado

para o outro.

Além disso, uma configuragdo excessivamente rigida
pode proporcionar falta de contato de uma das rodas
internas com o solo em curvas intensas, algo que,
em alguns casos, pode sobrecarregar a roda externa,
porém é uma caracteristica explorada em alguns

casos especificos.

REMOCAO DA BARRA ESTABILIZADORA:

MOTIVOS E CONSEQUENCIAS

Como mencionado, a barra estabilizadora é um
componente chave no sistema de suspensdo de

um veiculo, essencial para garantir estabilidade e
seguranca em diversas situacoes de conducdo no dia
ENED

No entanto, Apesar de sua importancia, alguns
motoristas optam por remover a barra estabilizadora
visando certas vantagens, especialmente em veiculos
off-road ou rebaixados. Mas quais sdo as razoes para

isso, e quais as consequéncias dessa escolha?




MOTIVOS PARA REMOVER
A BARRA ESTABILIZADORA

1.
e

2.
AUMENTO DA
FLEXIBILIDADE EM /

TERRENOS IRREGULARES:

CONFORTO
EM SUSPENSOES
A barra estabilizadora conecta as rodas de REBAIXADAS:

um mesmo eixo, restringindo o movimento

independente delas. Em veiculos off-road,

) . Em veiculos rebaixados, comuns entre
onde é comum transitar por terrenos

. .o ~ entusiastas de personalizacdo automotiva,
irregulares e com desniveis, a remogdo

. a suspensdo pode se tornar rigida demais,
da barra permite que as rodas respondam P P &

i erando desconforto ao dirigir. A barra
de forma mais independente ao solo, & &

. ~ estabilizadora também pode colidir em
melhorando a capacidade de tragcdo e P

. = obstaculos, limitando o transito do veiculo.
facilitando a adaptacdo ao terreno.

Sem a barra, a suspensdo pode atuar com

/ mais liberdade, suavizando o impacto e
aumentando o conforto em vias urbanas.

3.
e

DE CUSTOS COM
MANUTENGAO:

A barra estabilizadora exige manutencdo
periddica, pois os componentes auxiliares,
como buchas e juntas, estdo sujeitos a
desgaste constante. Em casos de desgaste
frequente ou alto custo de reposicdo,

alguns motoristas preferem eliminar a barra,

v

reduzindo a necessidade de manutencdo

especifica.




CONSEQUENCIAS DA REMOGCAO
DA BARRA ESTABILIZADORA

1.

e

A barra estabilizadora é fundamental para
manter a estabilidade do veiculo. Sem elg,
a tendéncia de inclinacdo lateral e perda
do alinhamento aumenta, especialmente

em curvas fechadas ou em alta velocidade,

controle do carro.

REDUGCAO DESGASTE
DA ESTABILIDADE DESIGUAL
E RISCO DE CAPOTAMENTO: DOS PNEUS:

elevando o risco de capotamento e perda de trocas frequentes e elevando os custos de

2.
e

Com a remocgdo da barra, a suspensdo
passa a distribuir as forcas de forma
menos equilibrada entre as rodas. Isso
pode resultar em um desgaste irregular

dos pneus, aumentando a necessidade de

manutencado.

e e

3.
e

SUSCETIBILIDADE A
OSCILAGOES LATERAIS:

A auséncia da barra estabilizadora reduz

a capacidade de controle sobre oscilagdes
laterais, o que pode ser critico em
manobras bruscas. Esse efeito é percebido
principalmente em veiculos de maior porte,
onde as forcas laterais sdo intensas e

podem comprometer a aderéncia ao solo.

4.
e

NO DESEMPENHO
EM ESTRADAS:

Para veiculos que transitam regularmente
em estradas e curvas, a remocdo da barra
estabilizadora compromete a seguranca.
Com menor controle da suspensdo, o carro
se torna menos previsivel em curvas,
gerando uma sensacdo de instabilidade e

perda de aderéncia, o que pode ser perigoso

em situagdes de emergéncia.

e e
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No mundo automotivo, ha muitos debates sobre este é um mito que, embora tenha um fundo

a seguranca ao dirigir em curvas e um dos mais de verdade, depende muito das condi¢cdes de

frequentes é o boato de que frear durante uma condugdo, do tipo de veiculo e além disso, de

curva pode causar um acidente fatal. No entanto, como o freio é aplicado.




MITO E VERDADE

O conselho de “ndo frear na curva” é amplamente
recomendado, pois, ao frear com intensidade
enquanto o veiculo ja estd inclinado em curva,
aumenta-se o risco de derrapagem. Isso ocorre
devido ao “limite de aderéncia” dos pneus.
Quando o pneu enfrenta simultaneamente uma
forca lateral (curva) e longitudinal (freio), a forca
combinada pode ultrapassar o limite de aderéncia

do pneu ao solo. Neste caso, o veiculo pode

perder tracdo e sair da trajetdria ideal, o que pode

resultar em um acidente.

Contudo, a verdade é que, em muitas situacdes
do cotidiano, frear na curva pode ser necessario
para evitar acidentes. Em uma emergéncia, como
um obstaculo inesperado na pista, um leve toque
no freio é uma acdo prudente, que pode ser
realizada com seguranca desde que o motorista
esteja atento aos limites do veiculo e adapte a

intensidade do freio a aderéncia disponivel.

DIFERENCAS ENTRE CARROS E MOTOCICLETAS

Para os carros, o uso de sistemas como o ABS
(freios antitravamento) e controle de estabilidade
ajuda a manter a tracdo em situacdes de
frenagem leve em curvas, evitando que as rodas
travem e o carro derrape. Esses sistemas ajudam,
mas ndo garantem totalmente o controle se a
aderéncia for ultrapassada.

No caso das motocicletas, o equilibrio é mais

delicado, pois, além de manter o controle da

direcdo e da frenagem, o motociclista deve ajustar
a posicdo do corpo e a inclinagdo da moto para
que ambos acompanhem a curva com seguranca.
Para motos, o ideal é frear antes da curva e
manter uma velocidade constante ao longo do
trajeto curvo. Em curvas de baixa velocidade ou
quando é necessario evitar um obstaculo, o piloto
pode ajustar a inclinagdo do corpo para o lado
oposto ao da moto, garantindo maior estabilidade.
33



DICAS DE CONDUCAO EM
CURVAS: COMO FAZER
COM SEGURANCA

Dirigir em curvas requer atencdo especial e algumas

técnicas para garantir uma conducdo segura e

estavel, especialmente em situacdes onde o
controle do veiculo pode ser comprometido. Ao
entrar em uma curva, é essencial que o motorista
antecipe os movimentos e evite acoes bruscas para
manter a estabilidade do veiculo. Abaixo, seguem
algumas dicas para conduzir com seguranca em
curvas, evitando acidentes e melhorando o controle

do carro.

REDUZA A
VELOCIDADE
ANTES DA CURVA

Uma das primeiras e mais importantes
recomendacdes é ajustar a velocidade antes

de entrar na curva. Ao reduzir a velocidade
antecipadamente, o motorista diminui a forca
centrifuga que empurra o veiculo para fora da
pista. Caso seja necessario frear durante a curva, é
preferivel fazé-lo com leves toques no pedal, sem
aplicar uma pressdo brusca que possa comprometer
a aderéncia dos pneus ao solo. Dessa forma é
possivel manter a estabilidade e evita o risco de

derrapagens, especialmente em curvas acentuadas.

POSICAO DOS
PES E APOIO
CORPORAL

Para maior firmeza e conforto, o pé esquerdo deve estar
bem apoiado no local especifico ao lado da embreagem.
Isso ajuda o motorista a se estabilizar, reduz o esforco
nas mdos e evita a utilizacdo da embreagem durante

a curva, o que poderia tornar o carro mais “solto” e

34

POSICIONAMENTO
DAS MAOS NO
VOLANTE

A posicdo das mdos também influencia no controle
durante a curva. Ao fazer uma curva para a direita,
por exemplo, a mdo direita deve estar na parte
superior do volante para atuar como alavanca,
enquanto a mdo esquerda oferece apoio na

lateral oposta. Isso assegura um manuseio mais
firme e evita que os bracos cruzem, o que pode
comprometer a precisdao dos movimentos. Para
curvas a esquerda, o posicionamento das mdos é
invertido, sempre mantendo as mdos em paralelo no

volante, como se o carro estivesse em linha reta.

diminuir o contato dos pneus com o solo. Além disso,
manter o corpo firme e bem posicionado ajuda a reduzir
os efeitos da forca centrifuga e oferece mais controle

sobre o veiculo.




ADAPTE-SE AO
TIPO DE VEICULO

Os principios de conducdo em curvas variam

para carros e motocicletas. Em motocicletas, por
exemplo, o piloto deve acompanhar a inclinagdo da
moto com o corpo, enquanto mantém a cabeca na
posicdo vertical, alinhada com o horizonte. Em baixa
velocidade, ao desviar de obstdaculos, o motociclista
pode inclinar o corpo na direcdo oposta para
equilibrar a moto. Ja para automéveis, a seguranca
é maior ao evitar inclinacdes bruscas e manter uma

postura alinhada com o volante e os pedais.

USO MODERADO
DO FREIO

Se for necessdrio frear dentro da curva, deve-se
evitar pisar bruscamente no pedal, pois isso pode
provocar a perda de aderéncia e do controle da
linha de trajetéria do veiculo. Ao invés disso, o
ideal é aplicar o freio de maneira gradual e suave,
ajustando a velocidade aos poucos para evitar um
deslocamento abrupto. Veiculos com sistema ABS
(Anti-lock Braking System) possuem uma vantagem
adicional, pois o sistema evita o travamento das
rodas durante a frenagem, oferecendo maior

controle e seguranca.

PRATIQUE EM
LOCAIS SEGUROS

Por fim, a pratica em ambientes seguros, como
estacionamentos amplos e vazios, ou mesmo em
pistas apropriadas com instrutor. Isso ajuda o
motorista a conhecer melhor a resposta do veiculo
ao freio e a direcdo nas curvas. Esse treinamento
gradual permite que o motorista sinta as reagées
do carro e compreenda os limites de aderéncia,
melhorando suas habilidades para agir com

seguranga em situacdes reais.

Conduzir em curvas é um exercicio de antecipac¢do
e controle, onde os detalhes de velocidade, posicdo
do corpo e suavidade nos comandos fazem toda a
diferenca. Seguindo essas praticas, os motoristas
podem dirigir com mais seguranca, evitando

acidentes e melhorando a experiéncia ao volante.



TRAIL BRAKING: TECNICA

DE MANTER O FREIO
ACIONADO EM CURVAS

Trail braking é uma técnica de frenagem avancada
usada principalmente em corridas e pilotagem de
alta performance, tanto para carros quanto para

motocicletas. Diferente da frenagem convencional,

onde o motorista ou piloto reduz a velocidade antes

de iniciar a curva, no trail braking a pressdo nos
freios é mantida apds o ponto de entrada na curva
e gradualmente aliviada até o apice da curva. Essa
técnica exige habilidade, pois divide a aderéncia
dos pneus entre forcas de frenagem e de curva,
permitindo um maior controle sobre a dire¢cdo e a

velocidade do veiculo dentro da curva.

Em contraste com a técnica comum, preferida
pela maioria dos pilotos devido a sua seguranca e
previsibilidade, o trail braking exige um controle
fino e uma sensibilidade excepcional no uso do

freio e do volante.

Na técnica candnica, os pilotos freiam com
intensidade mdxima em linha reta até a entrada da
curva, aliviando totalmente o freio ao comecar a
virar o volante e acelerando gradualmente ao sair
da curva. Esse método valoriza a estabilidade, pois
mantém o carro equilibrado e as rodas dianteiras
com maxima aderéncia até a redugdo total da
velocidade antes da curva, evitando situacdes de

subesterco e mantendo a trajetéria controlada.

Por outro lado, o trail braking permite que o

piloto entre na curva ainda em desaceleracado,
ajustando gradualmente a pressdo sobre o pedal
do freio enquanto aumenta o angulo de esterco.
Isso cria um jogo sutil de transferéncia de peso
para a dianteira, o que aumenta a aderéncia

dos pneus dianteiros e reduz a dos traseiros.
Essa transferéncia de peso exige um equilibrio
delicado, pois o0 excesso de freio na entrada da
curva pode fazer o carro perder o controle de
forma irreversivel; por outro lado, uma liberacdo
abrupta do freio pode levar ao subesterco,
situacdo em que o carro ndo consegue seguir a

trajetoria desejada por falta de aderéncia frontal.

Ny e



CONCLUSAO

Sendo assim, frear em curvas é seguro se for feito de forma
controlada, respeitando o limite de aderéncia dos pneus.

Frear antes da curva é a maneira recomendada para manter
uma conducdo estavel e segura, porém ndo é a Unica maneira
de conduzir de forma segura. Tanto para carros quanto para

motocicletas, o entendimento do comportamento do veiculo e
o treinamento em situacdes de curva sdo essenciais para uma

resposta adequada em emergéncias.




HISTORIAS
DE SUPERACAO,
DEDICACAO

E PAIXAO PELA
PROFISSAO

0 setor de autopecas é movido como
um motor a combustao, cheio de
engrenagens, pecas mdveis, e funciona
o tempo inteiro em temperaturas
extremamente altas, tanto pela pressao
do dia a dia de vendas, como também
para equilibrar a satisfacdao do cliente

e boas vendas. No meio dele esta o
balconista de autopecas.




Por tras dos balcGes fazendo o papel de virabre-
quim deste motor, hd profissionais dedicados,
com experiéncia, conhecimento técnico e com-
promisso inabaldvel com o cliente, orientando

e dando suporte a motoristas e mecanicos de
todo o Brasil. Eles sdo os balconistas de autope-
cas — trabalhadores que, além de compreender a
complexidade das pecas, entendem que, para o
cliente, cada veiculo é um projeto de vida, um pa-
trimonio de trabalho, ou até mesmo uma paixdo.
Com um misto de experiéncia e determinacao,
esses profissionais enfrentam os desafios do
mercado com dedicacdo e otimismo, criando
histérias inspiradoras que, por si so, revelam a
esséncia de uma profissdo. Essas histdérias foram
representadas na Revista Balconista S/A durante

todos esses anos e nesta edicdo de nimero 40,

vocé pode conferir algumas delas.

Cada balconista tem uma trajetéria Gnica, de voca-
cdo e superacdo, que vai desde aqueles que nasce-
ram e cresceram entre ferramentas e pegas até os
que se redescobriram no balcdo apds tentativas em
outros segmentos.

Alguns herdaram o oficio dos pais, como é o caso
das irmds Miranda, que transformaram a paixdo
familiar em um negdcio préspero e respeitado na
regido de Cajamar. Outros, como Paulo Roberto, en-
contraram sua vocacdo a partir das experiéncias nas
estradas ao lado de seus familiares, carregando uma
afinidade com caminhdes e com o universo automo-
tivo desde a infancia. Ja histérias como a de Juliana
Martins mostram a forca e a determinacdo neces-
sarias para vencer preconceitos de género e provar
que a competéncia e o conhecimento sdo os maiores
aliados de um balconista, independentemente de
quem o exerce.




O ELEMENTO

CENTRAL

Além do conhecimento técnico, a relacdo distintos, mas demonstra que, com disposicdo
humana é um elemento central na rotina e empatia, a Central Auto Pecas se tornou um
desses profissionais. Em diversos casos, a ponto de referéncia para brasileiros e uruguaios.
autopecas é o primeiro local a ser visitado Essa relacdo de confianca e comprometimento é
por quem busca solucionar um problema ou comum também entre outros balconistas, como
adquirir uma peca para manter o veiculo em Evandro e Johnny Franco, que trabalham em
funcionamento, mesmo antes de consultar regioes e lojas especializadas e sdo conhecidos
um mecanico. por encontrar solucdes e fidelizar seus clientes,
Em algumas situacoes, o atendimento no independente das dificuldades.

balcdo vai além do trabalho; ele se transforma Cada uma dessas histérias, de José Roberto a
em uma relacdo de amizade, de confianca, e Braga, de Thiago Santos a Marcelo, representa
até em atos de generosidade e acolhimen- um capitulo de um segmento essencial para o
to, como os relatos de Newton e Nilseia em mercado automotivo brasileiro.

Floriandpolis, que abriram as portas da oficina Ao narrar essas trajetdrias, a Balconista S/A
para ajudar familias que precisavam de supor- celebra, nesta 40° edicdo, a resiliéncia e a

te em momentos criticos. paixdo desses profissionais, que dedicam anos
Em locais com particularidades regionais, de suas vidas ao balcdo, e que, com orgulho e
como a fronteira Brasil-Uruguai, Braga lida determinacdo, fazem da profissdo uma verda-

com a complexidade de moedas e idiomas deira missdo.




JOSE ROBERTO:
QUATRO DECADAS
DE EXPERIENCIA E
COMPROMETIMENTO
COM O CLIENTE

Desde os 14 anos, José Roberto Andreani
Camim, natural de Leme (SP), trabalha
com autopecas. Ele comecou na area em
uma loja especializada em pecas para
caminhodes e, mesmo apds mais de 40
anos, continua apaixonado por sua pro-
fissdo. Agora, ele atua na 3 Diesel, onde
enfrenta as demandas intensas da rotina
do balcdo e compartilha que, no ramo, o
relacionamento com o cliente é essencial.
José faz questdo de manter contatos

na cidade, pois, quando ndo possui uma
peca, ele busca ajuda em lojas parceiras
para atender seus clientes da melhor
forma possivel.
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THIAGO SANTOS:
SUPERAGCAOE
RECONHECIMENTO
NO INTERIOR

DE GOIAS

AS TRES IRMAS
DE CAJAMAR:
UM NEGOCIO
FAMILIAR EM
CRESCIMENTO

_

Thiago Santos, de Palmeiras de Goias,
comecou a trabalhar na autopecas MC
Maquinas ainda jovem e, apés uma
tentativa de empreender, retornou a
empresa, onde é reconhecido por seu
esforco e dedicacdo. Thiago enfrentou
grandes desafios ao tentar administrar
seu préprio negdcio, mas a experiéncia
fortaleceu seu compromisso com a profis-
sdo. Hoje, ele é gerente e se orgulha de
seu caminho, acreditando que seu retor-
no ao antigo trabalho foi um simbolo de
reconhecimento e acolhimento.

Camila, Caroline e Cinthia Miranda, da Au-
topecas Trés Irmds, herdaram a paixdo do
pai e transformaram o negdcio familiar
em uma referéncia na Grande Sado Paulo.
Desde pequenas, as irmds participaram
da rotina da oficina do pai, e hoje estdo

a frente da loja, equilibrando responsa-
bilidades e conquistando o respeito dos
clientes. O diferencial da loja é o atendi-
mento familiar, que fideliza os consumi-
dores e quebra preconceitos, mostrando
que mulheres também podem liderar no
setor automotivo.



https://balconistasa.com/wp-content/uploads/2017/07/Balconista-s_a-11.pdf
https://balconistasa.com/wp-content/uploads/2017/09/Balconista-s_a-12-AF.pdf
https://balconistasa.com/wp-content/uploads/2017/09/Balconista-s_a-12-AF.pdf

JOSE CARLOS MORAIS: Na Zona Norte de Sdo Paulo, José Carlos
TRAD'Q&O E CONF|ANQA coma:nda adMercevoIks, uma das pri:ci-
pais lojas de autopecas para caminhdes
NO MERG,_ADO DE na regido. Trabalhando ao lado do pai
CAMINHOES desde 1972, ele aprendeu a profissdo
“na marra” e acredita que a relacdo de
confianca com os clientes é o pilar de
sua longevidade no mercado. José Carlos
relembra histdrias curiosas com clientes

e destaca que a sinceridade e a boa von-
tade sdo essenciais para a fidelizacdo.



https://balconistasa.com/wp-content/uploads/2017/11/Balconista-sa-13-AF-.pdf







ER'OVALDO wBAHIA™: Conhecido como Bahia, Eriovaldo Alves
DO ESTOQUE A Moreira é um exemplo de crescimento

- profissional. De estoquista a gerente da
GERENC'G COM Maracd Auto Pecas, ele conquistou seu
DEDICAQAO E espaco com muito esforco e amor pelo
CARISMA que faz. Bahia acredita que atender bem

o cliente e sempre buscar solucdes para
suas necessidades sdo fundamentais
para o sucesso na profissdo. Para ele, um

bom balconista deve se destacar pelo
carisma e pela dedicacado.

PAULO ROBERTO: O FILHO
DE CAMINHONEIRO QUE
CONSTRUIU SUA CARREIRA
NO BALCAO

Filho de caminhoneiro, Paulo Roberto cresceu imerso no mundo
das estradas e do comércio de autopecas. Ele comecou na profis-
sdo ainda jovem, gracas ao incentivo de um conhecido da familia,
e aprendeu com o “Seu Zé" a importancia de conhecer profunda-
mente cada peca. Hoje, com mais de trés décadas de carreira, ele é
gerente e se orgulha de ter transformado o balcdo em um espaco
de aprendizado e acolhimento para seus funciondrios.



https://balconistasa.com/wp-content/uploads/2018/06/Balconista-sa-14-AF4.pdf
https://balconistasa.com/wp-content/uploads/2018/06/Balconista-15.pdf

MARCELO E A AUTOPEGAS GIAN:
PAIXAO E CRESCIMENTO EM UM
NEGOCIO FAMILIAR

Marcelo cresceu na oficina do pai e, aos poucos, assumiu o coman-
do da Autopecas Gian, localizada em Novo Hamburgo. Com o apoio
familiar, ele consolidou a loja e superou momentos desafiadores,

como um roubo que quase comprometeu o estoque. Sua maior mo-

tivacdo é ver o negdcio continuar com os filhos, e ele deseja que

eles tenham ainda mais sucesso no futuro.

EVANDRO E A CHIBANA
AUTOPECAS: ENTRE

A AMIZADEEO
PROFISSIONALISMO

Com mais de 40 anos de experiéncia, Evandro
trabalha no balcdo da Chibana Autopecas,

uma loja com vinculos familiares com o judoca
Charles Chibana. Ele é um apaixonado pela pro-
fissdo e acredita que o conhecimento profundo
sobre pecas e o atendimento ao cliente sdo
fundamentais para o sucesso. Para Evandro,

“é preciso gostar do que se faz” para ter um
futuro melhor.

BRAGA EA Claudiomar Braga, proprietdrio da Central Auto Pecas em Jaguardo, no

CENTRAL AUTO :{i? Gran;le d;) S:I, Iti)da clom as particula.ridadeflltlje ur:,c;)rAnércio (;e fron-
. eira, onde atende brasileiros e uruguaios e utiliza até trés moedas no
pEQAs' o DESAFIO caixa. Ele comegou como funcionario em uma loja e, com o tempo, assu-

DO ATENDIMENTO miu o préprio negdcio. Braga valoriza a formacdo técnica e a experiéncia

NA FRONTEIRA no balcdo, que considera fundamentais para entender as necessidades
dos clientes e superar os desafios locais.
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https://balconistasa.com/wp-content/uploads/2018/11/Balconista-18-web.pdf
https://balconistasa.com/wp-content/uploads/2018/09/Balconista-16-AF.pdf
https://balconistasa.com/wp-content/uploads/2018/11/BALCONISTA-17-AF.pdf

JULIANA MARTINS:
PERSISTENCIA E VITORIA NO
BALCAO DE PORTO ALEGRE

Por tras do balcdo da Auto Pecas Feijé em Porto Alegre,
Juliana Martins enfrentou preconceitos e provou seu

valor com dedicacdo e empenho. Ela precisou aprender o
funcionamento de cada peca para conquistar a confian-
ca dos clientes, que antes evitavam ser atendidos por
ela. Com o tempo, seu conhecimento e simpatia foram
decisivos para criar uma base fiel de clientes.

NEWTON E NILSEIA:
UM NEGOCIO DE FAMILIA
EM FLORIANOPOLIS

Newton e Nilseia comandam a Orion Comércio de Pecas
e Servicos Automotivos em Floriandpolis, onde a familia
trabalha unida e compartilha a paixdo pelo setor auto-
motivo. Em uma cidade turistica, eles atendem clientes
de varias nacionalidades e ajudam pessoas em situa-
cOes de emergéncia, reforcando a hospitalidade da
regido e fortalecendo os lacos familiares.



https://balconistasa.com/wp-content/uploads/2019/07/BSA-19.pdf
https://balconistasa.com/wp-content/uploads/2019/07/BSA_20.pdf
https://balconistasa.com/wp-content/uploads/2019/07/BSA_20.pdf

JOHNNY FRANCO: DO
MOTOBOY AO ATENDIMENTO
DE CARROS DE ALTO PADRAO

Johnny Franco da Silva comecou como motoboy e, apos
anos de experiéncia, alcancou o balcdo na Braskape, onde
atende clientes de carros de luxo. Localizada em uma area
nobre de Sdo Paulo, a loja exige um atendimento dife-
renciado, e Johnny se destaca pelo esforco em encontrar
pecas especificas para veiculos importados. Para ele, ser
comunicativo e dedicado sdo habilidades fundamentais
para o sucesso.

Essas e muitas outras histdrias, refletem
a dedicacdo e a paixdo de balconistas que
superaram desafios e consolidaram suas
carreiras no ramo de autopecas. O compro-
metimento com o cliente, o aprendizado
constante e o amor pela profissdo sdo

0s pontos que unem esses profissionais,
transformando cada atendimento em uma
oportunidade de criar lacos e deixar sua
marca. Que o Dia do Balconista seja cele-
brado com o reconhecimento que cada um
merece, ndo s6 os profissionais mencio-
nados aqui, mas todos os balconistas de
autopecas do Brasil.

us


https://balconistasa.com/wp-content/uploads/2019/09/BSA-21.pdf

FLUIDO ATF MULTI \/5S
FLUIDO CVTF MULTI

Com a evolugdo tecnoldgica no setor automotivo, as montadoras passaram a desenvolver
variados tipos de transmissdo, cada um com exigéncias especificas em termos de lubrificacdo,
friccdo, e protecdo dos componentes internos. Isso gerou uma demanda por fluidos com
formulacdes personalizadas que atendam as exigéncias de cada tipo de sistema de transmissdo,
a0 mesmo tempo em que incentivou o desenvolvimento de fluidos “multi”, que sdo produtos
mais versateis, capazes de atender uma gama maior de aplicacoes.

Esse leque de opcdes oferece uma resposta tanto para as necessidades especificas de certos tipos
de cambio, quanto para uma maior conveniéncia e reducdo de custos para oficinas e consumidores.

FLUIDOS DE TRANSMISSAO ESPECIFICOS

Os fluidos de transmissdo especificos sdo formulados para atender as caracteristicas
particulares de determinados tipos de transmissdo, como a automatica, a continuamente
varidvel (CVT) e a automatizada de dupla embreagem (DCT). Cada tipo de transmissdo

opera com diferentes materiais e demandas de atrito, lubrificacdo e pressdo. Por exemplo:

Transmissdes Automaticas Convencionais:
Essas transmissdes dependem de fluidos que oferecam friccdo adequada e que suportem

altas pressdes e temperaturas, evitando deslizamentos indesejados.

Transmissdes CVT:
Como operam com polias e correias, as CVTs exigem fluidos que tenham uma viscosidade
especifica e propriedades de friccdo adequadas para garantir a aderéncia da correia sem

gerar desgaste excessivo.

Transmissodes DCT:
Esse tipo de transmissdo exige fluidos que possam suportar mudangas rapidas e garantir
uma excelente lubrificacdo das embreagens sem gerar atrito excessivo, ja que operam com

dois eixos e embreagens de forma sincronizada.

Assim, os fluidos especificos sdo desenvolvidos com aditivos e composicdes que otimizam
o desempenho e a durabilidade de cada tipo de transmissdo, maximizando a eficiéncia
e evitando problemas como desgaste precoce, superaquecimento ou corrosdo dos

componentes internos.




FLUIDOS DE TRANSMISSAQ “MULTI

Por outro lado, os fluidos de transmissdo “multi” foram
desenvolvidos para atender uma variedade de aplicacdes em
diferentes tipos de transmissdes automaticas tradicionais.
Esses fluidos sdo formulados de maneira a cobrir uma

gama de especificacdes de diversas montadoras, com uma
combinagdo equilibrada de aditivos e propriedades fisicas,
como densidade e viscosidade, para atender as demandas
comuns de vdrias transmissdes automaticas. As principais

vantagens dos fluidos “multi” incluem:

Versatilidade:
Oferecem a possibilidade de serem aplicados em varios veiculos com
transmissdo automatica, proporcionando praticidade para oficinas e

reduzindo a quantidade de estoques de fluidos diferentes.

Reducdo de Custos e Logistica:

Com um fluido que atende a multiplas especificacGes, empresas e
consumidores reduzem a necessidade de multiplas opgdes de estoque,
0 que é especialmente valioso para oficinas que atendem diferentes

marcas de veiculos.

Facilidade de Uso:
Para o consumidor, o uso de um fluido “multi” minimiza a complexidade na

escolha, sendo uma alternativa prdtica que, em muitos casos, atende as

necessidades do veiculo.

No entanto, essa flexibilidade dos fluidos “multi” tem

suas limitacdes, ja que eles podem ndo ser ideais para
transmissOes com exigéncias muito especificas, como as
CVTs e D(Ts, que apresentam propriedades muito distintas e

necessitam de lubrificantes feitos sob medida.
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FLUIDO ATF MULTI VS FLUIDO GVTF MULTI

Os fluidos de transmissdo ATF Multi e CVTF Multi sdo correto para cada tipo de cambio, pois cada transmissdo
desenvolvidos para atender as demandas de diferentes tipos  trabalha com diferentes volumes, pressées e materiais.
de transmissdes automaticas. Enquanto ambos compartilham A seguir utilizamos o exemplo de um mesmo fabricante
algumas caracteristicas em comum, como densidade e ponto  que oferece tanto a opcdo ATF Multi quanto o fluido CVTF
de fulgor, eles possuem diferencas fundamentais em termos ~ Multi. A seguir, utilizamos como exemplo os fluidos de um
de viscosidade, indice de basicidade total e composicdo de mesmo fabricante para determinar suas diferencas.

aditivos. Essas diferencas tornam essencial o uso do fluido

FLUIDO ATF MULT

O fluido ATF Multi é amplamente utilizado em transmissées
automaticas convencionais e em sistemas de direcdo

hidrdulica. As especificacdes do nosso exemplo incluem:

Densidade: 0,8508 g/cm?

Viscosidade Cinematica a 100°C: 7,316 mm#/s
indice de Basicidade Total (IBT): 3,36 mg KOH/g
Ponto de Fulgor: 194°C

VANTAGENS DO ATF MULTI: r

Versatilidade:
Pode ser usado em diferentes veiculos com transmissdes automdticas e sistemas de

direcdo hidrdulica, o que é vantajoso para oficinas que desejam otimizar seu estoque.

Resisténcia térmica:
Com um ponto de fulgor elevado, o ATF é seguro contra superaquecimento,

oferecendo maior estabilidade em altas temperaturas.

Adequacao para varias transmissoes:
A formulacdo permite sua aplicacdo em diferentes tipos de transmissdo, desde que

sejam automaticas convencionais, ndo sendo indicado para transmissdes de tipo CVT.




FLUIDO GVTF MULTI

Ja o fluido CVTF Multi é formulado para
transmissOes continuamente variaveis (CVT). As

especificacGes de nosso exemplo incluem:

Densidade: 0,8525 g/cm®

Viscosidade Cinematica a 100°C: 7,006 mm?/s
indice de Basicidade Total (IBT): 0,84 mg KOH/g
Ponto de Fulgor: 206°C

VANTAGENS DO GVTF MULTI:

Compatibilidade especifica para CVT:
O fluido CVTF é ideal para transmissdes CVT, que operam
com polias e correias ou correntes, proporcionando o atrito e

lubrificacdo adequados para esse tipo de sistema.

Maior resisténcia térmica e estabilidade:
Com um ponto de fulgor mais alto, o CVTF é ainda mais resistente
em condicdes extremas, contribuindo para a durabilidade da

transmissao.

Protecdo superior contra desgaste e corrosao:
0 CVTF possui aditivos especificos que protegem contra corrosdo
e desgastes tipicos dos sistemas CVT, melhorando a vida Util dos

componentes internos.




COMPARAGAO ENTRE
ATF MULTIE GVTF MULTH

Embora os fluidos ATF Multi e CVTF Multi possuam pontos
de densidade e fulgor préximos, suas propriedades de
viscosidade e basicidade diferem significativamente. O ATF
Multi possui um indice de basicidade total mais elevado, que
ajuda na neutralizacdo de 4cidos formados durante o uso,

mas ndo possui as caracteristicas de friccdo necessarias

RISCOS DA UTILIZAGAD DEFLUIDO
ATF EM TRANSMISSOES GVT

A aplicacdo incorreta de um fluido ATF em uma transmissdo
CVT pode levar a sérios problemas operacionais e desgaste
prematuro dos componentes. Devido a sua formulagdo
especifica, o ATF ndo fornece o atrito adequado necessdrio
para o funcionamento correto das correias e polias na CVT, o

que pode resultar em:

Desgaste Prematuro:
A falta de propriedades adequadas de friccdo e
protecdo contra desgaste pode acelerar o desgaste

das polias e da correia, resultando em

Deterioracdao dos Componentes:
Sem o atrito necessario, a operagdo da transmissdo
CVT torna-se menos eficiente e mais sujeita a

falhas.

Corrosao:

A auséncia de aditivos especificos presentes no
CVTF pode expor a transmissdo CVT a riscos de
corrosdo e degradagdo quimica.

para transmissdes CVT. Em contrapartida, o CVTF Multi

é desenvolvido com aditivos de friccdo especificos para
transmissoes CVT, garantindo desempenho ideal em sistemas
de polias e correias, que exigem um nivel de atrito diferente

para assegurar uma operacdo suave e eficaz.

Sendo assim é fundamental usar o fluido correto de acordo
com o tipo de transmissdo. O fluido ATF Multi é ideal para
transmissdes automaticas convencionais e sistemas de direcdo
hidraulica, enquanto o CVTF Multi é projetado exclusivamente
para transmissdes CVT, oferecendo o atrito e a protecdo
adequados para esse tipo de sistema. A aplicacdo errada pode
prejudicar o desempenho e a durabilidade da transmissdo,

demonstrando que a escolha certa do fluido é essencial para a

manutencdo eficaz dos veiculos.
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https://www.youtube.com/watch?v=HcVhyuNtgUk

SOMOS
SCHAEFFLER

@FAE

Ha mais de 75 anos a Schaeffler € uma forga pioneira no campo
da tecnologia de movimento. Com as marcas LuK, INA e FAG,
atende as principais necessidades do mercado, desenvolvendo
componentes, sistemas e servicos para veiculos de passeio,
comerciais leves e pesados, alem de motocicletas e tratores,
com qualidade superior e fabricacao de alta precisao. Somos
Qualidade e Tecnologia. Somos Schaeffler.
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MOVIMENTO E PRECISAO:
COMO A SCHAEFFLER
COLABORACOMODIAA
DIA DOS BALCONISTAS DE

AUTOPECAS

0 “Catdlogo eletronico da Schaeffler” e o site REPXPERT
auxiliam diariamente esses profissionais na busca por
informacdes dos produtos LuK, INA e FAG

Estar presente no cotidiano de toda a cadeia de
reparacdo automotiva, desde reparadores até
consumidores finais, é indispensavel. Assim também
acontece com os balconistas, profissionais que atuam
na linha de frente, conectando fabricantes a clientes.
A Schaeffler, referéncia global em solucdes para o
movimento, disponibiliza informacdes e ferramentas
para auxiliar nas atividades desses profissionais.
Entre essas ferramentas, destacam-se o “Catdlogo
eletronico da Schaeffler” e o site REPXPERT.

Complementando essa experiéncia, a Schaeffler
disponibiliza o site REPXPERT, uma plataforma
dedicada a solucGes de manutencdo e assisténcia
técnica. No site, os balconistas tém acesso a contelddo
atualizado, como manuais, videos explicativos e

dicas praticas, que ndo sé auxiliam na escolha dos
produtos corretos, mas também orientam sobre sua
instalacdo e manutencdo. Isso garante que os clientes
finais recebam as pecas adequadas e todo o suporte
necessario para sua correta aplicacdo.

PUBLIEDITORIAL

0 “Catalogo eletronico da Schaeffler” é um recurso
indispensdvel para os balconistas. Ele redne uma
ampla gama de informacdes técnicas detalhadas

sobre os produtos da Schaeffler, desde componentes
automotivos até pecas industriais. Com uma interface
intuitiva, o catalogo permite que o profissional
encontre as solucdes que seus clientes precisam,
agilizando o atendimento e garantindo a assertividade
nas recomendacgodes. Ao fazer download do catalogo
no computador ou celular, ele pode ser acessado
posteriormente sem a necessidade de conexdo com a
internet, tornando a consulta pratica e conveniente em

qualquer local.

Com essas ferramentas, a Schaeffler reafirma seu
compromisso em fornecer os recursos essenciais para
que toda a cadeia de reparacdo automotiva tenha
acesso a informacdes atualizadas. E, caso surjam
ddvidas ou necessidade de suporte da nossa equipe
técnica, nosso canal de atendimento ao cliente estd
sempre a disposicdo: 0800 011 10 29 e info@repxpert.
com.br.

SCHAEFFLER


https://www.repxpert.com.br
https://vehiclelifetimesolutions.schaeffler.com.br/pt-br/catalog
mailto:info%40repxpert.com.br?subject=
mailto:info%40repxpert.com.br?subject=
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https://youtu.be/DYVPpZBYgnk
https://www.mann-filter.com/content/dam/website/mann-filter/mann-filter-com/br-pt/documents/Tabela_CrossRef_Blindados.2022.09.pdf
https://youtu.be/bNdMnxUZSXo
https://youtu.be/DYVPpZBYgnk
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