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K AUTOMOTIVE

FSTRATEGIA, QUALIDADE.
CAPILARIDADE E CONFIANCA NO
MERCADO DE COMPONENTES
AUTOMOTIVOS

A SK Automotive, destaca-se no mercado nacio-
nal por sua rigorosa selecao de fornecedores e
investimento em capilaridade. Com mais de 140
fornecedores em seu portfolio, a empresa adota
critérios bem definidos para garantir a excelén-
cia de seus produtos. Segundo Tiago Almei-
da de Oliveira, Gerente Geral de Compras e
Produtos, a selecao é baseada em “qualidade
comprovada, variedade de portfolio, reputacao
e posicionamento de mercado, capacidade lo-
gistica e boas condicoes comerciais e pos-ven-
da”. Além disso, a SK prioriza marcas que trans-
mitam confianca e reconhecimento no mercado,
alinhando-se as expectativas dos clientes.







Tiago Almeida de Oliveira, Gerente Geral de Compras e Produtos da SK Automotive

ATUACAO EM TODO
O BRASIL

A presenca nacional da SK, com dezenas de filiais
e um e-commerce B2B, reforca sua estratégia de
proximidade com o cliente. Oliveira ressalta que
esse investimento em capilaridade permite a em-
presa “entender as necessidades e particularidades
de cada regiao, atuando de forma personalizada e
eficiente”. O canal digital, por sua vez, ganha rele-
vancia ao oferecer “experiéncia de navegabilidade,
confianca e autonomia”, elementos essenciais para
a satisfacao do cliente no ambiente online.

A escolha dos fornecedores € baseada em crite-
rios como qualidade, tecnologia e logistica. Oliveli-
ra enfatiza que a “qualidade comprovada, portfolio
com ampla cobertura, boa reputacao e atendimen-
to eficiente”’, sempre sao considerados na escolha




dos fornecedores. Além disso, o reconhecimento
da marca pelos clientes finais, associado a seu de-
sempenho e confiabilidade, é decisivo. Essa siner-
gia entre qualidade técnica e valor percebido pelo
mercado reforca o compromisso da SK em oferecer
solucoes automotivas de exceléncia, alinhadas as

demandas de um setor em constante evolucao.

A colaboracao entre parceiros selecionados e a SK

Automotive, vai aléem de uma simples relacao entre

fornecedor e distribuidor—é uma parceria estrate-

gica que fortalece o portfolio e atuacao no merca-

do de reposicao automotiva.

OPORTUNIDADES DE
CRESCIMENTO

Em um cenario onde marcas proprias ganham es-
paco como alternativa a instabilidade da cadeia de
suprimentos, a SK também avalia oportunidades
nesse segmento. “A SKacompanha de perto as ten-
déncias do mercado, incluindo o avanco das mar-

cas proprias, que vao alem da solucao para falhas
na cadeia de suprimentos, representando também
uma estratégia de rentabilidade”, explica Oliveira.
A empresa ja possui planos para lancar sua mar-
ca propria no futuro, reforcando sua capacidade de

Inovacao e adaptacao as necessidades do mercado.

A

com a expansao de seu portfo

eémdisso,aSKmantémum compromisso continuo

i0, consolidando-se
como um dos maiores distribuidores de autopecas
do Brasil. "ASK seqgue em constante expansao, sem-
pre alinhada as demandas do mercado e de n0ssos
clientes”, afirma Oliveira. Essa visao de crescimen-
to, aliada a parcerias estratégicas, garante que a
empresa continue a oferecer solucoes completas e

competitivas, reforcando sua lideranca no setor.

Dessa forma, a SK Automotive representa um caso
de sucesso no mercado de reposicao, onde qualida-
de, sinergia com bons fornecedores e visao estrate-
gica se unem paraimpulsionar resultados e atender

as crescentes demandas do setor automotivo.
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0SCILOSCOPIO:

A REVOLUCAO SILENCIOSA NO DIAGNOSTICO
AUTOMOTIVO

Na era da eletronica embarcada, onde sistemas de injecao, ADAS e hibri-
dizacao dominam a mecanica, a base do diagnostico eletronico merece
uma revisitacao. O osciloscopio nao € uma novidade, pelo contrario, mas
este instrumento é até hoje uma das ferramentas que auxilia mecanicos de
todo o mundo por meio da leitura e funcionamento. Sua jornada, comeca
nos primordios do século XIX e até os dias de hoje, reflete a propria evolu-
cao da engenharia automotiva.

DAS BOBINAS AOS BY TES

O osciloscopio nasceu em 1826, quando o fisico francés Andrée-Marie Ampere
adaptou galvandmetros a sistemas mecanicos de registro, capturando pela pri-
meira vez oscilacoes elétricas em papel. Mas foi em 1897, com o tubo de raios
catddicos de Karl Ferdinand Braun, que o instrumento ganhou forma. Anos de-
pois, na década de 70, modelos como o Tektronix 475A (250 MHz, 5 mV/divisao)
tornaram-se icones das bancadas de teste, inclusive nas concessionarias de ponta.

Na aplicacao automotiva, sua adocao em massa so ocorreu nos anos 1990, com a
explosao dos sistemas de injecao eletronica. Mecanicos que dominavam o oscilos-
copio — antes restrito a laboratodrios — passaram a decifrar sinais de sensores CKP,
MAP e 02 com precisao cirurgica, substituindo o “chutometro” por diagnosticos

baseados em evidéncias.
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POR QUE O
OSCILOSCOPIO
NAO E OBSOLETO?

Enquanto scanners OBD2 dominam as oficinas,
0 osciloscopio permanece insubstituivel em ce-
narios onde a forma de onda revela mais que co-
digos de erro:

. Analise de sensores de combustivel flex:
|dentifica falhas intermitentes em sinais de resis-
tividade que scanners ignoram;

- Diagnostico de redes CAN: Exibe colisoes de
comunicacao entre modulos;

. Verificacao de sistemas hibridos: Isola ruidos
elétricos que afetam inversores.

O caso do TPS (Throttle Position Sensor) € um bom
exemplo: um scanner pode indicar “fora de faixa’,
mas a leitura do osciloscopio revela se o problema
e um pico de tensao (fiacao danificada) ou um “de-
grau’ no potenciometro (desgaste interno). Dessa
forma, o osciloscopio € um elemento fundamental
na hora de desmistificar diagnosticos e comple-
mentar a funcao do scanner.



A EVOLUCAO DO
OSCILOSCOPIO: DA
ARTE MANUAL A
CIENCIA DIGITAL

O osciloscopio nasceu de um processo

guase artesanal no século XIX, gquan-
do técnicos precisavam medir manu-

almente tensoes em diferentes po-
sicoes de um rotor e transcrever os
valores em papel milimetrado. Esse

meétodo analogico, desenvolvido
por Jules Francois Joubert, utilizava
um comutador especial acoplado a
um rotor e um galvandmetro, exi-
gindo horas de trabalho meticulo-
SO para gerar uma unica represen-
tacao aproximada de uma forma
de onda. A precisao era limitada, e
cada medicao era uma media gros-

seira de centenas de ciclos, mas esse

foi o primeiro passo na jornada de vi-

sualizacao de sinais elétricos.

A primeira grande revolucao veio com 0s

oscilégrafos automaticos, como o Hospita-
lier Ondograph, que substituiram o traco ma-

nual por um sistema de registro continuo em
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papel. Esse dispositivo usava um galvanometro de
iIma permanente para mover uma pena sobre um
tambor giratorio, capturando padroes de onda de
maneira mais eficiente. O segredo estava em seu
meétodo de amostragem: um capacitor era carrega-
do periodicamente com pequenos fragmentos do
sinal e descarregado no galvanometro, construindo
gradualmente uma imagem mais precisa da forma

de onda. Embora ainda baseado em medias de mu
tiplos ciclos, esse sistema representou um grande
avanco em relacao aos oscilogramas desenhados
a mao, permitindo maior repetibilidade e detalha-
mento das ondas.

Os osciloscopios modernos herdaram esse lega-
do, mas transformaram radicalmente a maneira de

iInteracao com os sinais eléetricos. Um instrumento
contemporaneo combina hardware com software
avancado, oferecendo controles de base de tempo
e sao calibrados em segundos por divisao e ajustes
verticais em volts por divisao. A introducao dos sis-
temas de trigger permitiu a estabilizacao de sinais
periodicos e a captura de eventos nao repetitivos.
Diferentes tipos de trigger - como externo, de bor-

da, de video e por atraso — ampliaram as possibili-

dades de analise, tornando o osciloscopio uma fer-
ramenta versatil para aplicacoes que vao desde a

eletronica automotiva ate as telecomunicacoes.

O modo X-Y, que permite comparar a relacao de
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fase entre dois sinais, e as curvas de Lissajous con-
tinuam sendo recursos valiosos, especialmente em
aplicacoesderadio etelevisao.)aos osciloscopiosde
armazenamento digital incorporou funcoes como
zoom, base de tempo dupla e captura de eventos
aleatorios. Esses instrumentos nao apenas exibem
formas de onda, mas também as processam, me-
dem e armazenam, oferecendo ferramentas como

cursores para analises precisas de tempo e tensao.

A transicao dos oscilogramas desenhados a mao
para 0s equipamentos digitais adequou o uso
do osciloscopio para o diagnostico de sistemas
complexos que temos que lidar nos dias atu-
ais. Se antes um tecnico gastava horas para ob-
ter uma unica forma de onda aproximada, hoje

um osciloscopio digital captura e processa si-
nais em microssegundos, revelando detalhes que
seriam invisiveis aos pioneiros do seculo XIX.

OSCILOSCOPIO NA
PRATICA AUTOMOTIVA:
DIAGNOSTICO PRECISO
ALEM DOS CODIGOS

Enquanto scanners convencionais revelam
codigos generalistas, o osciloscopio revela o
comportamento dos sensores automotivos. No
caso de sensores de posicao como CKP e CMP, a
forma de onda expoe problemas que passariam
despercebidos: bordas arredondadas indicam
resisténcia excessiva nos circuitos, variacoes de
amplitude denunciam gaps (espacos) incorretos
ou imas desmagnetizados, e falhas instantaneas
tornam-se visiveis. Sensores de oxigéenio revelam
sua verdadeira condicao - um sensor lento com
tempo de resposta acima de 300ms mostra
claramente sua curva achatada, enquanto
problemas no circuito de aquecimento podem se
revelar como flutuacoes anomalas.

Desvendando os Segredos da Ignicao e Injecao
Sistemas modernos de ignicao e injecao contam
sua historia através das formas de onda. O oscilos-
copio mede com precisao o tempo real de carga da
bobina (dwell time) em sistemas COP, enquanto a

analise do padrao de tensao no secundario revela

falhas isolantes ou problemas nos cabos de vela.

Em sistemas common-rail, diesel, os pulsos dos in-
jetores mostram vazamentos internos atraves de
guedas prematuras de tensao, solenoides desgas-
tados por tempos de abertura prolongados, e pro-
blemas na bomba de alta pressao atraves de varia-
coes na amplitude entre pulsos.



Traduzindo a Linguagem das Redes CAN
Quando modulos apresentam falhas de comunica-
cao intermitentes, o osciloscopio torna-se o tradu-
tor essencial. Ele mostra distorcoes nos sinais CAN
High e Low causadas por curtos parciais, revela ru-
idos eletromagneticos que corrompem mensagens
criticas, e permite verificar a impedancia caracte-
ristica da rede - que, de forma geral, deve manter
120Q) especificados. Atraves da analise detalhada
dos pulsos de comunicacao, € possivel isolar pro-
blemas que causam falhas esporadicas nos siste-
mas mais complexos.

Técnicas Avancadas: Trigger e Modo X-Y
O uso inteligente das funcoes de trigger transfor-
ma 0 osciloscopio em um cacador de falhas. O tri-
gger por tempo de subida captura eventos raros
como falhas intermitentes em sensores de detona-
cao, enquanto o trigger por logica isola problemas
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especificos, por exemplo em sistemas de transmis-
sao automatica. O modo X-Y, por sua vez, permite
comparacoes precisas entre sinais como rotacao do
virabrequim e comando de valvulas, revelando mi-
nimos desvios de sincronismo que poderiam cau-
sar problemas de desempenho e emissoes.

Boas Praticas para Medicoes Confiaveis
A precisao das medicoes depende de técnicas ade-
guadas: o ajuste da compensacao capacitiva das
pontas de prova usando a onda quadrada de cali-
bracao garante formas de onda fi€is, enquanto ca-
bos de terra curtos (inferiores a 20cm) sao essen-
ciais para medicoes de alta frequéncia. A escolha
entre acoplamento DC e AC deve ser consciente
- enquanto o DC revela offsets importantes, o AC
Isola componentes alternados em sinais complexos.
Configuracoes adequadas de trigger evitam falsos
disparos em sistemas ruidosos.
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O FUTU RO DO para identificacao de ruidos elétricos) e conexao

com sistemas de diagnostico em nuvem. Para o

D lAG N OST' CQ CO M técnico moderno, dominar essas técnicas nao €
O OSC' LOSCOP'O mais opcional - € a diferenca fundamental en-

A medida que a indUstria avanca para veiculos tre substituir pecas empiricamente ou executa

elétricos e sistemas ADAS, o0 osciloscpio conti- ~ FeParos precisos baseados em evidencias con-
nua evoluindo. Modernos equipamentos incor- cretas. O osciloscopio permanece assim como a
poram bibliotecas de formas de onda compara- ponte indispensavel entre a eletronica classica e

tivas, analise matematica integrada (como FFT os desafios da mobilidade do futuro.
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A VERUADE

SUBRE AUMENTAR A
YISGOSIDADE D0 OLED

HABITO POPULAR ESTA PRESENTE SOBRETUDO
EM VEICULOS COM ALTA QUILOMETRAGEM

Um dos boatos mais persistentes no mundo c¢a € que o desgaste do motor com o tempo,
automotivo € a ideia de que, quando um carro cria folgas maiores entre os componentes, e
atinge alta quilometragem, o proprietario deve um 0leo mais espesso ajudaria a preencher
trocar o oleo lubrificante por uma versao mais esses espacos, reduzindo ruidos e prote-
viscosa — por exemplo, substituir um 5W30 por gendo melhor as pecas. Mas sera que essa
um 20W5QO. A justificativa por tras dessa cren- pratica é realmente benéfica?




FATOS E BOATOS | AUMENTO DA VISCOSIDADE DO OLEO =

ENTENDENDO A VISCOSIDADE DO OLEO

Antes de tudo, € essencial compreender o que 0s
numeros na embalagem do oleo significam. Um
0leo classificado como 5W-30, por exemplo, tem
duas caracteristicas principais:

O primeiro numero (5W): Indica a viscosidade
em baixas temperaturas (o “W" vem de winter,
inverno em inglés). Quanto menor esse numero,
mais fluido o 6leo permanece no frio, facilitando
a lubrificacao durante a partida a frio.

» O segundo numero (30): Refere-se a viscosi-
dade em alta temperatura (100°C), que determi-
na a capacidade do oleo de manter uma pelicula
protetora sob condicoes normais de operacao.

Um teste pratico demonstrou a diferenca gritante
entre oleos de viscosidades distintas. Em tempe-
ratura ambiente baixa (5°C), um OW-20 fluiu ra-

pidamente, enquanto um 20W-50 escorreu como

mel, quase solidificado. Isso mostra que, em moto-
res modernos projetados para 6leos finos, usar um
lubrificante mais viscoso pode prejudicar a lubrifi-
cacao inicial, aumentando o atrito e o desgaste nas
partes criticas.

POR QUE NAO
AUMENTAR A
VISCOSIDADE EM
MOTORES RODADOS?

1. Dificuldade de Circulacao em Partida a Frio

« Um 0Oleo mais espesso demora mais para alcan-
car os componentes do motor apos uma partida
fria, deixando partes como os tuchos, virabre-
quim e pistoes sem lubrificacao adequada nos
primeiros segundos - justamente quando o des-
gaste € mais critico.
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2. Pressaode Oleo Nao é Sindnimo de Protecao

 Muitos acreditam que um 6leo mais viscoso au-
menta a pressao do sistema, mas isso nem sem-
pre se traduz em melhor lubrificacao. Se o motor
foi projetado para um oleo fino, a bomba pode
nao conseqguir bombear eficientemente um |u-
brificante mais viscoso, criando pontos secos e
aumentando o atrito.

3. Problemas em Sistemas Avancados

« Motores modernos com sistemas como VVT (va-

riador de comando de valvulas) ou turbo depen-
dem de 6leos de baixa viscosidade para funcionar
corretamente. Um 6leo mais espesso pode causar
falhas nesses sistemas, levando a perda de de-
sempenho e até danos permanentes.

4. Desgaste Acelerado em Componentes

» Se 0 motor ja apresenta folgas excessivas, o pro-
blema esta na mecanica, nao no oleo. Usar um
lubrificante mais viscoso pode mascarar ruidos
temporariamente, mas nao resolve o desgaste
real - apenas adia a necessidade de reparos.

QUANDO (E COMO) AJUSTAR A VISCOSIDADE?

Embora a regra geral seja seguir a recomendacao
do fabricante, ha excecoes, onde o proprio manual

preve dois ou mais tipos de viscosidade:

. Climas Extremos: Em regioes muito quentes,
um oleo ligeiramente mais viscoso (como passar
de 5W-30 para 5W-40) pode ser aceitavel, desde

24

gue autorizado pelo manual.

- Emergeéncia: Se o motor ja esta queimando oleo
ou apresentando pressao baixa, com baixo nivel
de oleo, um oleo mais espesso (como um 10W-40
em vez de 5W-30) pode ajudar, mas apenas como

solucao temporaria até o reparo.
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RESPEITE A
ENGENHARIA

A menos que haja uma recomendacao especifica
do fabricante para motores com alta quilometra-
gem, trocar para um oleo mais viscoso € um risco
desnecessario. A melhor estratégia para prolongar
a vida do motor é:

- Manter as trocas de 6leo no prazo (usando
sempre a viscosidade recomendada);

- Optar por oleos de alta qualidade (com aditi-
vos de protecao contra desgaste);

- Monitorar vazamentos e consumo excessivo (si-
nais de que o motor precisa de manutencao).

No fim das contas, a ideia de que “6leo mais vis-

coso € melhor para motor velho” € um mito que

pode até mesmo adiantar um alto custo de reparo.

A engenharia por tras dos lubrificantes modernos

ja considera o desgaste natural — e desviar dessas

especificacoes raramente € uma boa ideia.

O PERIGO DE IGNORAR A TECNOLOGIA DOS
OLEOS MODERNOS EM MOTORES USADQOS

O teste com oleo aquecido a 100°C revelou uma diferenca significativa: enquanto em temperaturas bai-
Xas a variacao de viscosidade entre um OW-20 e um 20W-50 era muito grande, quando aquecidos, 0s
0leos se comportaram de forma mais similar. Isso pode levar alguns a pensarem: “Se a diferenca some
guando o motor esta quente, por que nao usar um oleo mais viscoso?” A resposta esta nos detalhes da
engenharia moderna que poucos consideram.
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1. A ARMADILHA DA
“PROTECAO EXTRA”

Muitos acreditam que um 6leo mais grosso, como

um 20W-50, forma uma pelicula mais resistente
em motores desgastados. Porém, os lubrificantes
atuais ja contém aditivos anti-desgaste avanca-
dos (como o ZDDP ou molibdénio) que mantem a
protecao mesmo em viscosidades baixas. Um oleo
mals VIscoso pode, na verdade:

- Reduzir a eficiéncia de resfriamento, ja que flui
mais lentamente pelos canais do motor;

- Aumentar o arrasto mecanico, elevando o con-
sumo de combustivel;

- Comprometer a lubrificacao de componentes
criticos, como turbocompressores ou sistemas
VT, projetados para 6leos fluidos.

3. QUANDO A
VISCOSIDADE PODE
SER AJUSTADA?

Excecoes existem, mas sao raras e especificas:

- Motores classicos ou de projeto antigo: Proje-
tados para oleos minerais grossos (como SAE 40
ou 50), podem se beneficiar de viscosidades altas;

- Uso severo em climas extremos: Se 0 manu-
al do proprietario permitir, um 10W-40 pode
substituir um 5W-30 em regioes desertas,
por exemplo.

2.0 MITODA
“PRESSAO DE OLEO
ALTA = PROTECAO”

Um sintoma comum em motores desgastados € a

gueda na pressao de oleo. A solucao intuitiva seria
usar um oleo mais grosso para elevar essa pressao,
Mas iSSO € um equivoco perigoso:

» A pressao e gerada pela resisténcia ao fluxo — se
0 O0leo @ muito viscoso, a bomba trabalha sob es-
forco excessivo, enquanto partes criticas podem
ficar sem lubrificacao adequada;

- Motores modernos usam tolerancias micro-
meétricas: folgas maiores exigem reparos me-
canicos, nao um o6leo que “tampe” o problema
temporariamente.

4. A SOLUCAO REAL
PARA MOTORES
COM ALTA
QUILOMETRAGEM

Em vez de alterar a viscosidade, invista em:

. Oleos de alta quilometragem: Linhas especiais
de lubrificantes possuem aditivos especificos para
vedar microfolgas e reduzir queima de oleo;

- Intervalos de troca reduzidos: Se o motor |3
apresenta desgaste, trocar o 6leo 20% antes do
previsto ajuda a manter a limpeza e protecao;

- Diagndstico profissional: Ruidos ou pressao
baixa podem indicar problemas como bomba de
0leo fraca ou bronzinas gastas — questoes que ne-
nhum oleo resolvera sozinho.
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COFAP

APRESENTA AMORTECEDORES
EXCLUSIVOS PARA MODELOS
RECEM-LANCADOS NO MERCADO

Com o compromisso de oferecer o maior e mais completo  -Benz Sprinter, Mitsubishi Eclipse Cross, Peugeot 2008 e
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dem carros e comerciais leves das marcas Caoa Chery, €volucao do mercado automotivo brasileiro.

Chevrolet, Citroen, Fiat, Honda, Mercedes-Benz, Mitsu- Vale destacar também a ampliacao do catalogo para car-
bishi, Peugeot, Renault e Volkswagen. Os principais mo- ros elétricos com o lancamento da mola a gas para o
delos contemplados com esses lancamentos sao Caoa BYD Dolphin. A Cofap foi a primeira marca a oferecer
Chery Tiggo 5x, Chevrolet Spin e Montana, Citroen C3, amortecedores para carros 100% elétricos no mercado
Fiat Strada e Fastback, Honda HR-V e City, Mercedes- de reposicao.

REFERENCIA E TRADICAO NO MERCADO

A Cofap oferece a maior gama de amortecedores do mer-
cado de reposicao brasileiro, com mais de dois mil codi-
gos que atendem 98,6% da frota circulante. Os amorte-
cedores comercializados com a marca sao destinados a
veiculos leves, comerciais leves e pesados, coletivos de
passageiros, agricolas e motocicletas.

Os amortecedores Cofap possuem as mesmas caracte-
risticas e oferecem os mesmos niveis de qualidade e con-
fiabilidade do produto genuino. Com isso, o consumidor
tem a certeza de que esta adquirindo um componente
gue tera o mesmo desempenho da peca original.

Aléem disso, os amortecedores da linha leve Cofap sao
certificados pelo Inmetro (Instituto Nacional de Metro-
logia, Normalizacao e Qualidade Industrial), que garante

seguranca e tranquilidade aos clientes e aplicadores. Na  Mais informacdes sobre os amortecedores e outros pro-
hora da troca, aplicadores e consumidores devem confe-  dutos da marca Cofap podem ser encontradas no cata-
rir se o produto é certificado, buscando o selo do 6rgao  |ogo eletronico disponivel para celulares 10S e Android e
regulador que obrigatoriamente deve constar na emba-  no site www.mmcofap.com.br. Outro canal é o servico de
lagem e no corpo do produto. atendimento ao consumidor: 0800-0194054.

Acesse aqui [/
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A retifica de motores trés cilindros € um tema que
gera duvidas entre mecanicos e proprietarios, es-
pecialmente devido as particularidades constru-
tivas desses propulsores. Motores tres cilindros
modernos, como o FireFly 1.0 da Fiat, sao proje-
tados com margens de tolerancia extremamen-
te reduzidas. Diferentemente de motores anti-
gos, anteriores ao século XIX, esses propulsores
operam com taxas de compressao elevadas, co-
mando de fase variavel e sistemas de lubrificacao
sob demanda. Qualquer alteracao nas dimensoes
originais - como plaina excessiva do cabecote ou
desgaste irreqular do bloco - pode comprometer
0 sincronismo, a eficiéncia térmica e até a durabi-
lidade dos componentes.

Com base na experiéncia de diversas retificas, é
possivel apontar os desafios e as limitacoes desse
Processo.

No caso do motor Firefly, ele pode apresentar pro-
blemas no virabrequim, como no caso da da Retifi-
ca Revimoco, que trabalhou em um motor apresen-
tando danos nos colos de biela devido ao contato
meta

ico (bateu). A medicao com micrometro mos-



https://www.youtube.com/watch?v=LnmWAEzKhOw
https://www.youtube.com/watch?v=LnmWAEzKhOw
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trou que o eixo perdeu sua medida original, tornan-
do inviavel a retifica. Isso ocorre porque, quando

um colo é comprometido além de um limite acei-

tavel, nao ha como recupera-lo apenas com usi-
nagem - seria necessario um processo de solda
e retorno as medidas originais, o que, na maio-
ria das vezes, nao é economicamente viavel para

motores de pequeno porte.

A
ficado também foi inspecionada e apresentou ova-

emdo virabrequim, a biela associada ao colo dani-

lizacao, o que a torna inapta para retifica. Bielas do
tipo fraturadas, geralmente nao podem ser recupe-
radas quando sofrem dano utilizando o trabalho de
retifica convencional, exigindo substituicao. Esse é
um problema comum em motores que sofrem fal-
ta de lubrificacao ou superaquecimento, situacoes
gue comprometem a integridade dos componen-
tes.

Outro fator que limita a retifica em motores trés
cilindros modernos é a complexidade e o custo do
processo. Diferentemente de motores mais antigos,
com mais cilindros, que possuem uma distribuicao
mais equilibrada de esforcos, os trés cilindros ten-
dem a sofrer maiores vibracoes e desgastes assi-
meétricos. Isso significa que, mesmo que uma retifi-
ca seja possivel, a durabilidade do motor pode ser
reduzida se nao forem adotados componentes de

alta qualidade e ajustes precisos.

A Fiat possui motores com pinos e travas e também
pinos flutuantes, o que pode influenciar no proces-
so de reconstrucao. Pistoes com pinos de interfe-
réncia exigem cuidado na montagem.

QUANDO A RETIFICA
E VIAVEL?

- Virabrequim: Se o desgaste for minimo e dentro
dastoleranciasdeusinagem, é possivelrealizarum
polimento. Porém, se houver danos profundos, a
substituicao € a unica solucao.

- Bielas: Se nao houver ovalizacao ou trincas, po-
dem ser retificadas. Caso contrario, a substituicao
e obrigatoria.

- Bloco e camisas: Dependendo do modelo, alguns
motores trés cilindros sendo bloco open-deck, pos-
suem camisas umidas ou dry-liners, podem ser
substituidas, ja os blocos com camisa seca preci-

sam de uma avaliacao se € possivel recupera-la.
Dessa forma, a retifica de motores trés cilindros é
possivel em alguns casos, mas esta sujeita a limita-
coes técnicas e economicas. Quando componentes
como virabrequim e bielas estao severamente da-

nificados, a substituicao costuma ser a opcao mais
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segura e viavel. A decisao deve ser tomada apos
uma avaliacao detalhada por um profissional espe-
cializado, considerando o custo das pecas, a dispo-
nibilidade no mercado e a relacao custo-beneficio
para o cliente.

VIABILIDADE DA
RETIFICA NO MOTOR
3 CILINDROS DO
CHEVROLET ONIX

O motor 1.0 trés cilindros do Chevrolet Onix Plus é
compacto, eficiente, mas com margens de toleran-
cia minimas. Ha muitos relatos de quebra devido a
manutencao incorreta de lubrificante do motor.

Porém, queima de junta por superaguecimento
também € um problema que pode afetar o mo-
tor da Chevrolet e a retifica torna-se uma equacao
complexa. A decisao entre recuperar ou substituir
o motor depende de fatores técnicos e economicos.

EMPENAMENTO
TERMICO E FALHA
SISTEMICA

Quando o motor apresenta queima recorren-
te de junta do cabecote, mesmo apos plaina pre-
via, ha casos em que o cilindro central (cilindro 2)
pode estar severamente empenado, enquanto os
cilindros laterais mantem a tolerancias aceitavel.
Essa deformacao assimétrica é tipica em motores
trés cilindros, onde o cilindro do meio sofre carga
termica continua - enquanto o cilindro 1 e 3 tém

intervalos de resfriamento entre explosoes, o
cilindro 2 acumula calor sem pausas. Além disso, o

sistema de arrefecimento pode ser comprometido
pelo uso de aditivo inadequado, transformando-
se em sedimentos e corroendo canais de agua. A
combinacao desses fatores pode criar um cenario
onde a plaina tradicional nao resolveria o problema
de base.

0S LIMITES DA
RECUPERACAO:
BLOCO E CABECOTE

Deve ser feita uma avaliacao metrologica para ava-
liar se o bloco exige uma plaina de pouca interferén-
cia. Plainas severas em um projeto de bloco open
deck, comprometem a integridade das camisas. Ja o
cabecote, se apresentar deformacao cruzada (lon-
gitudinal e transversal), pode inviabilizar a vedacao
mesmo com junta sob medida. A corrosao interna
nos dutos de agua pode também condenar o ca-
becote, pois soldas de recuperacao nao garantem
durabilidade. Nesse contexto, a retifica total (bloco,
cabecote, e componentes auxiliares) se aproxima
perigosamente do custo da substituicao da peca,
sem oferecer a mesma seguranca operacional.

Este caso ilustra um paradoxo da industria: mo-
tores cada vez mais eficientes sao tambéem me-
nos tolerantes a intervencoes. A arquitetura trées
cilindros, embora brilhante em consumo e emis-
soes, concentra estresse térmico em areas cri-
ticas, exigindo diagnosticos precisos antes de
qualquer tentativa de retifica. Para esses propul-
sores, a plaina convencional do cabecote ou blo-
co raramente € suficiente - é necessario avaliar o
sistema de arrefecimento (incluindo a qualidade
do aditivo), o alinhamento dos comandos varia-
veis e, principalmente, o custo comparativo com
unidades recondicionadas.
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BOMBA DE OLEO

Para quem ainda vive na era dos carros a combus-
tao, sabe gue um dos principios de um motor a com-
bustao, seja do ciclo Otto ou Diesel, € 0 movimento
das pecas internas do motor para gerar torgue e

34




FUNCIONAMENTO E
TIPOS DE BOMBAS
DE OLEO

A bomba de dleo e
sempre instalada na
parte inferior do mo-
tor, proxima ao carter,
para evitar problemas
de cavitacao e garan-
tir que o oleo seja as-

pirado facilmente. No

WIKI PECAS | BOMBA DE OLEO

modelo mais comum, um tubo de succao com uma
tela filtro impede a entrada de impurezas do carter.
Alem disso, existem diferentes tipos de bombas de
oleo utilizadas em motores listadas a sequir:

1.Bombas de Engrenagens - Utilizam duas en-
grenagens que giram em conjunto, criando pres-
sao ao transportar o oleo entre os dentes. Sao
robustas e amplamente empregadas em motores
automotivos.

2.Bombas de Rotor — Compostas por um rotor in-
terno e um externo com perfis geomeétricos especi-
ficos, sao eficientes e compactas, frequentemente
encontradas em motocicletas e carros menores.

3. Bombas de Palhetas — Usam laminas moveis
gue se ajustam a um anel excéntrico, bombeando
0 0leo de forma continua. Menos comuns, sao uti-
lizadas em alguns motores de alta performance.

Aléem disso, antigamente eram utilizadas bombas
de embolo, mas hoje sao raras, restritas a motores
pequenos ou aplicacoes especificas.

CARACTERISTICAS
ADICIONAIS DA BOMBA
DE OLEO EM MOTORES
DE COMBUSTAO
INTERNA

Além da funcao principal de circulacao do oleo,
a bomba de lubrificacao possui particularidades
em seu acionamento, localizacao e sistemas au-
xiliares que garantem sua eficiéncia e confiabili-
dade. Esses aspectos sao essenciais para o fun-

cionamento adequado do motor e a prevencao
de falhas.
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Acionamento da Bomba de Oleo

A maioria das bombas de oleo e acionada mecani-
camente, garantindo simplicidade e confiabilidade.
Os meétodos mais comuns incluem:

- Engrenagens ligadas ao virabrequim ou co-
mando de valvulas — Neste caso, ha projetos
em que a bomba necessita operar em rotacoes
mais baixas e pode ser acionada pelo eixo do co-
mando de valvulas, ou pelo eixo do distribuidor
em motores mais antigos.

- Transmissao por engrenagens helicoidais -
Em motores com a bomba posicionada na par-
te inferior, um eixo quase vertical € acionado por
engrenagens obliquas ligadas ao comando.

. Bombas montadas diretamente no virabre-
quim — Em motores pequenos, como 0s

Umexemplointeressante e omotorFiat Twin Cam(1964),
que originalmente era um motor OHV (comando no blo-
co) e, apos evoluir para um DOHC (duplo comando no

cabecote), manteve o acionamento da bomba de oleo
pelo eixo do antigo distribuidor.

Bombas Elétricas

Embora existam bombas elétricas, elas nao sao
utilizadas como sistema principal em motores
convencionais devido a questoes de confiabilida-
de e poténcia necessaria. Por exemplo:

- Bombas auxiliares em turboalimentados -
Alguns motores com turbocompressor, possuem
uma bomba elétrica secundaria (“turbo timer”)
gue continua funcionando apos o desligamento
do motor, garantindo lubrificacao e resfriamento
do turbo enquanto ele diminui sua temperatura.
. Alta demanda energética — Uma bomba
de oleo convencional, como a do motor BMW
S65, que bombeia cerca de 45 litros por minu-
to a 5,5 bar, exigiria um motor elétrico gran-
de e caro, tornando o acionamento mecanico
mais viavel.



Sistema com Carter Seco
Em motores de alta performance, como os de

competicao, € comum o uso de bombas adicio-

nais em sistemas de carter seco, onde 0 dleo é
armazenado em um reservatorio externo. Essas
bombas podem ser acionadas por correias ou en-
grenagens extras, porém ainda dependem de um
acionamento mecanico direto para garantir vazao

e pressao adequadas.

O Sistema de Lubrificacao

A bomba de 6
garantindo a circulacao continua do 6

eo atua como o coracao do sistema,

eo sob pres-
sao por todos os canais internos do motor. O pro-

cesso inicia-se comasuccao do oleo armazenado no
carter, onde um filtro de tela retém particulas maio-

res deimpurezas antes que o fluido sejadirecionado

para a bomba. Em sequida, o 6leo é pressurizado e
enviado para o filtro principal, responsavel por re-

ter contaminantes mais finos, e em alguns moto-

res, passa por um radiador de oleo para controlar

sua temperatura. Somente apos esse tratamento

e que o oleo e distribuido pelas galerias internas,
alcancando componentes como pistoes, anéis de

segmento, molas e hastes de va

vulas, formando

uma pelicula protetora que minimiza o atrito e dis-

sipa calor.

Pescador da Bomba de Oleo
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A pressao do oleo € um parametro critico para o

funcionamento eficiente do sistema. Em condi-

\

d

cOoes normais, a pressao deve ser proporciona
rotacao do motor, mantendo aproximadamente
10 psi para cada 1.000 rpm, com picos em tor-
no de 55 a 65 psi em regimes mais elevados. No
entanto, a pressao localizada nas areas de maior
demanda, como nos munhoes do virabrequim e
seus mancais, pode atingir centenas de psi. Esse
aumento ocorre devido a velocidade relativa en-

tre as superficies, a viscosidade do oleo, a fol-
ga dos mancais e a temperatura de operacao. A
funcao da bomba, nesse cenario, nao é susten-

tar diretamente essas pressoes extremas, mas

sim repor o 0leo na regiao de lubrificacao mais
rapidamente do que ele € expelido pelos vaos

dos mancais.

Esse equilibrio dinamico explica por que motores de

baixa rotacao utilizam mancais mais largos e bom-

bas de 6leo com capacidades moderadas, enquanto

motores de alta performance demandam sistemas

mais robustos. Quando a pressao do 6leo cai abaixo
do esperado, isso indica que a taxa de vazamento
NOS Mancais superou a capacidade de alimentacao

da bomba, sinalizando possiveis problemas como

desgaste excessivo, 6leo contaminado ou falha no
sistema de pressurizacao. Portanto, a manuten-

cao preventiva, incluindo a verificacao periodica da

eo e filtros, é essen-
cial para garantir a longevidade e o desempenho

pressao e a troca regular do 6

do motor.

Outras Funcoes do Oleo Pressurizado

A eo sob pressao € cada vez
mais utilizado como fluido hidraulico em sistemas

ém da lubrificacao, 0 0

auxiliares, como:
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» Tuchos hidraulicos — Eliminam a Necessidade de ajustes manuais nas valvulas.
- Tensionadores de correia dentada - Mantéem a tensao adequada da correia de comando.
. Sistemas de variacao de fase de valvulas (VVT) - Permitem ajustes dinamicos no tempo de abertura

das valvulas para melhor desempenho e eficiéncia.

O Coracao do Motor

A bomba de d6leo é um componente vital para a eficiéncia e durabilidade do motor. Seu correto funciona-
mento garante nao apenas a lubrificacao, mas também o desempenho de sistemas auxiliares modernos.
Por isso, a manutencao preventiva, incluindo a troca reqular de 6leo e a verificacao da pressao de lubri-
ficacao, é fundamental para evitar danos graves ao motor.

O projeto e o acionamento da bomba de oleo sao determinantes para sua eficiéncia e durabilidade. O
uso predominante de sistemas mecanicos, aliado a solucoes especificas para motores turbo ou de alta

etricas tem

rotacao, demonstra a importancia de um sistema robusto e confiavel. Enquanto bombas e
aplicacoes pontuais, o acionamento direto pelo motor ainda é a opcao mais eficiente para a maioria das

aplicacoes, garantindo lubrificacao continua e protecao contra desgastes precoces.
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Essas diferencas nao se limitam apenas
a0 numero de tiras ou ao design, mas
refletem distincoes fundamentais em
sua eficacia, aplicacao e nivel de res-
tricao. Enquanto um prioriza a pratici-
dade sem comprometer a seguranca, o
outro garante estabilidade em cenarios
de alto risco. Veja a seguir vantagens e
imitacoes de cada modelo, mostrando
como a engenharia automotiva adap-
tou essas solucoes para salvar vidas em
diferentes contextos
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A IMPORTANCIA DO

CINTO DE SEGURANCA . . . .

O cinto de trés pontos € um dos dispositivos de se-
guranca mais eficazes ja criados para veiculos.

Desde sua introducao, em 1959, estima-se que ele
tenha salvado milhoes de vidas em acidentes de
transito. Sua funcao primordial € evitar que 0s ocu-
pantes do veiculo sejam projetados para fora do
carro ou se choguem contra as partes internas em
caso de colisao.

A fisica por tras de seu funcionamento € simples:
em uma frenagem brusca, o corpo tende a manter
seu movimento, e o cinto atua como um freio, dis-
tribuindo as forcas do impacto pelas regioes mais
resistentes do corpo.

O engenheiro sueco Nils Bohlin, que antes traba-
lhava com assentos ejetores em avioes, foi o res-
ponsavel por desenvolver o cinto de trés pontos
enquanto atuava na Volvo.

Sua experiéncia com forcas extremas sobre o cor-
po humano foi fundamental para criar um sistema
para proteger e segurar o ocupante, mas de ma-
neira eficiente e confortavel.

Diferentemente dos cintos de lapada (dois pon-
tos), que so prendiam a regiao peélvica, 0 mode-
lo de Bohlin distribuia a energia do impacto pelo
ombro, peito e quadril, reduzindo drasticamente o
risco de lesoes graves.
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CINTO DE CINCO
PONTOS: SEGURANCA
PARA CORRIDAS

Enquanto o cinto de trés pontos faz um meio termo
entre a praticidade, conforto e seguranca, o cinto de
cinco pontos é um sistema de retencao avancado,
composto por cinco tiras que se conectam a um me-
canismo de liberacao central. Duas tiras passam pe-
los ombros, duas pela regiao do quadril e uma pelo
entrepernas, garantindo que o ocupante permane-
ca firmemente preso ao assento. Esse design € am-
plamente utilizado em competicoes automobilisti-
cas, onde a alta velocidade exige maxima seguranca.
Ao distribuir as forcas de impacto de maneira mais
equilibrada, ele reduz significativamente o risco de
lesoes graves no tronco e na pelve. No entanto, uma
imitacao desse sistema é que ele nao impede total-
mente o movimento da cabeca, o que pode levar a
traumas cervicais em colisoes violentas.

Para complementar a seguranca em competicoes
gue utilizam o cinto de cinco pontos, os pilotos uti-
izam o dispositivo HANS (Head and Neck Support),
gue evita o efeito “chicote” em caso de acidente.
Esse acessorio consiste em uma estrutura que se
conecta ao capacete e ancorado nos ombros, limi-
tando o deslocamento excessivo da cabeca. Alem
disso, as tiras do capacete sao fabricadas em ma-
teriais resistentes, como nilon, capazes de supor-
tar forcas superiores a 200 kg sem romper. Alguns
designs também incorporam elementos elasticos
gue absorvem impactos, reduzindo o risco de le-
soes cerebrais e na coluna cervical.
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O cinto de trés pontos é eficiente em manter o ocu-
pante no assento e reduzir lesoes em colisoes mo-
deradas, mas permite certa mobilidade do tronco.
Em contrapartida, o cinto de cinco pontos imobili-
za quase completamente o corpo, evitando que o
ocupante seja projetado para frente ou sofra movi-
mentos bruscos.

Essacaracteristicaé crucialem corridas, onde asfor-
cas G podem ser extremas. No entanto, essa imobi-
lizacao também pode ser desconfortavel para uso
cotidiano, o que justifica a preferéncia pelo modelo
de trés pontos em veiculos comuns, alem do que, o
cinto de cinco pontos precisa ser fixo em partes es-
truturais do veiculo, algo que em um carro de pas-
seio comum, fica inviavel.

APLICACAO EM
ASSENTOS INFANTIS

Aléem do automobilismo, o cinto de cinco pontos é
amplamente utilizado em cadeirinhas infantis, tan-
to em modelos voltados para frente quanto para
tras. Sua eficacia em manter a crianca firmemen-
te posicionada reduz drasticamente o risco de feri-
mentos em colisoes. No entanto, estudos indicam
gue muitos acidentes envolvendo criancas ocorrem
devido a instalacao incorreta desses dispositivos.
Para combater esse problema, programas de cer-
tificacao, como o National Child Passenger Safety
Certification Training Program nos Estados Unidos,
treinam técnicos e pais para garantir o uso adequa-
do. Entre os erros mais comuns estao o afrouxa-
mento excessivo das tiras e a fixacao inadequada
da cadeira no veiculo.



PROTECAO PARA ADULTOS E CRIANCAS

Ambos os cintos tém limitacoes em relacao a prote-
cao da cabeca. O de tres pontos, por permitir maior

movimento do tronco, exige o auxilio de airbags para
evitar lesoes cervicais. O de cinco pontos, embora
restrinja melhor o corpo, ainda requer dispositivos
complementares, como o HANS, para evitar o efeito
“chicote” em colisoes violentas. Assim, enquanto o
cinto de trés pontos depende de outros sistemas de
seguranca, o de cinco pontos é parte de um conjun-

to mais robusto de equipamentos de retencao.

DESIGN ADAPTADO A NECESSIDADE

A escolha entre os dois tipos de cinto depende
do contexto de uso. O de trés pontos € a so-
lucao equilibrada para o dia a dia, combinando
seguranca, praticidade e conforto. Ja o de cin-
co pontos é especializado para cenarios de risco
elevado, onde a imobilizacao total do corpo é
essencial. Ambos representam avancos em se-
guranca veicular, mas suas diferencas destacam
como a engenharia adapta solucoes conforme
as demandas especificas de protecao

No transportedecriancas,ocintodecincopon-
tos é preferivel por sua capacidade de distri-
buir forcas de maneira mais uniforme e evitar
gue a crianca escorregue ou se solte. O cinto
de trés pontos, por nao ter a tira do entreper-
nas, pode nao sertao eficaz em segurar corpos
menores em caso de impacto. Por isso, assen-
tos infantis adotam o sistema de cinco pon-
tos, enquanto veiculos convencionais mantem
0 de trés pontos para passageiros adultos

O cinto de cinco pontos representa um avanco na
protecao de ocupantes, seja em competicoes de
alto risco ou no transporte diario de criancas. Sua
eficacia esta comprovada pela engenharia e tam-
bém por regulamentacoes que o tornaram obri-
gatorio em diversos contextos, no entanto, sua
eficacia total depende do uso correto. Enquanto
a tecnologia continua a evoluir, esse sistema per-
manece como um dos pilares na prevencao de le-
soes e salvamento de vidas.




CONVERSAO
PARA GNV

EM VEICULOS
COM CAMBIO
AUTOMATICO,
CVT OU DSG:
VALE A PENA?




VANTAGENS
DO GNV

REDUCAO DE CUSTOS
COM COMBUSTIVEL

O GNV é, em meédia, 35% a 50%
mais barato que a gasolina em
termos de quildometro rodado.
Para motoristas que percorrem
longas distancias diariamente
(acima de 100 km/dia), o investi-
mento na conversao pode se pa-
gar em cerca de 2 anos.
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MENOR EMISSAO DE POLUENTES

O GNV é um combustivel mais limpo, emitindo até
30% menos CO3 e particulados em comparacao com

a gasolina. Isso o torna uma opcao mais ecologica,
especialmente em regioes com rigorosas leis am-

bientais. Também mantém o o

eo lubrificante mais
impo do que quando abastecido com gasolina, pois
gera menos material particulado e contaminacao.

No entanto, do ponto de vista técnico, o GNV apre-
senta desvantagens. Por gerar mais calor e menor
capacidade de lubrificacao que a gasolina, ele ele-
va a temperatura na camara de combustao e pode

acelerar o desgaste de componentes como valvulas,
pistoes e velas de ignicao. Outro fator que deve ser
considerado € o impacto no sistema de transmis-
sa0. Cambios automaticos, CVT ou DSG dependem
de um gerenciamento eletronico preciso, que leva
em conta a curva de torque e rotacao do motor. A
conversao para GNV altera essa curva, exigindo em
muitos casos a instalacao de um piggyback, que si-

mula os sinais dos injetores originais para a central

do veiculo. Isso pode causar problemas como trocas
de marcha inadequadas, superaquecimento do flui-
do de transmissao e em casos mais graves, desgaste
prematuro de embreagens em sistemas DSCG.

A

tre 40 kg e 100 kg) sobrecarrega a suspensao e 0S

em disso, o peso adicional do cilindro de GNV (en-

freios, alterando o centro de gravidade do veiculo e
afetando seu comportamento dinamico, sendo ne-
cessario a troca de componentes para compensar
esse peso adicional. O espaco util do porta-malas
também fica comprometido, o que pode ser um in-
conveniente para muitos motoristas.

Em veiculos com cambio automatico convencional,
a conversao pode ser toleravel, porém exige cuida-
dos adicionais. Ja em carros com transmissao CVT
ou DSG, 0S riscos sao maiores, pois esses sistemas
Sa0 Mais sensiveis a variacoes de torque e tem-
peratura. O GNV pode causar patinacao da correia
em CVTs ou engates bruscos em DSGs, reduzindo
a vida util desses componentes.
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DESVANTAGENS DO
GNV EM VEICULOS
AUTOMATICOS

AUMENTODATEMPERATURANACAMARA
DE COMBUSTAO

O GNV possui maior poder calorifico, mas menor
capacidade de lubrificacao em comparacao com a
gasolina. Isso eleva a temperatura na camara de
combustao, acelerando o desgaste de componen-
tes como:

e Valvulas e assentos das valvulas: podendo
ocorrer recessao de valvulas);

o Pistoes e anéis: devido a maior detonacao;

e Velas de ignicao: sofrem maior estresse térmico.

IMPACTO NO SISTEMA DE TRANSMISSAO AUTOMATICA

O cambio automatico, CVT ou DSG depende de
um gerenciamento eletronico preciso, que leva em
conta a curva de torque e rotacao do motor. A con-
versao para GNV altera essa curva, exigindo a ins-
talacao de um emulador de injecao, que simula os
sinais dos injetores originais.

ALTERACAO NO COMPORTAMENTO
DINAMICO DO VEICULO

ePeso adicional: O cilindro de GNV (entre 40 kg e 100
kg) sobrecarrega a suspensao e freios, alterando o cen-
tro de gravidade.

ePerda de espaco no porta-malas: O cilindro ocupa
parte significativa do compartimento de carga.

Problemas Comuns:

Trocas de marcha inadequadas: O cambio pode
ficar mais “bruto” ou hesitante, pois 0 modulo de
transmissao nao foi calibrado para o carro com
GNV, que possui um deficit de poténcia e torque
comparado com gasolina.

-Superaquecimento do fluido de transmissao:
O aumento da temperatura do motor pode elevar
também a temperatura do cambio, reduzindo a
vida util do fluido ATF.

-Desgaste prematurodeembreagens(em DSG):
Transmissoes de dupla embreagem sao sensiveis
a variacoes de torque, podendo sofrer com enga-
tes irrequlares.

Outro ponto importante € a perda da garantia de fabrica.
Muitos fabricantes invalidam a garantia do veiculo apos
a conversao para GNV, especialmente em modelos mais
novos. Isso significa que qualquer problema no motor ou
na transmissao tera que ser arcado pelo proprietario, o
gue pode sair caro no longo prazo.
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TIPOS DE CAMBIO E SEUS RISCOS COM GNV

CAMBIO AUTOMATICO CONVENCIONAL
(TORQUE CONVERTER)

«VVantagem: Mais tolerante a variacoes de torque.
eDesvantagem: Pode apresentar trocas mais len-
tas e maior consumo de combustivel devido a per-
da de eficiéncia.

TRANSMISSAO CVT (TRANSMISSAO
CONTINUAMENTE VARIAVEL)

eRisco critico: O GNV pode causar patinacao da
correia ou polia, ja que o sistema foi projetado para
uma faixa especifica de torque.

ePossivel reducao de vida util: O superaqueci-
mento acelera a degradacao do fluido CVT, levan-
do a falhas prematuras.

De maneira geral, a conversao para GNV pode
ser vantajosa para quem roda muito e pos-
sul um veiculo com transmissao mais robus-
ta, como um cambio automatico convencional.
Porém, para carros com CVT, DSG ou sistemas
automaticos modernos, 0s riscos técnicos e
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CAMBIO DSG/DCT (DUPLA EMBREAGEM)

eMaior sensibilidade: O sistema depende de um
gerenciamento eletronico preciso, e o0 GNV pode
causar engates bruscos ou desgaste acelerado das
embreagens.

eRisco de falhas na mecatronica: O modulo de
controle pode interpretar erroneamente os sinais
do motor, levando a erros de software.

financeiros podem nao compensar. Antes de
tomar a decisao, é essencial consultar um ins-
talador certificado, verificar as condicoes de
garantia do fabricante e avaliar se a economia
com combustivel justifica os possiveis custos
de manutencao no futuro.
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POR DENTRO DO MERCADO

162 EDICAO DO PREMIO
SINDIREPA-SP

Com mais de 80 anos de historia, o Sindirepa-SP
representa um setor essencial para a mobilidade,
reunindo mais de 30 mil empresas de reparacao
de veiculos, das quais 700 sao associadas ao sin-
dicato. Sua missao inclui promover capacitacao,
orientacao e solucoes competitivas para as ofici-
nas, sempre alinhadas as normas legais, a susten-
tabilidade e a responsabilidade social. Nesse con-
texto, o prémio Sindirepa-SP, surgiu parafomentar
a exceléncia e a inovacao no segmento.

Instituido em 2009 pelo Sindicato da Industria de
Reparacao de Veiculos e Acessorios do Estado de
Sao Paulo (Sindirepa-SP), o Prémio Sindirepa-SP
- Os Melhores do Ano tem como objetivo destacar
os fabricantes de autopecas, parceiros dos repara-
dores em seu dia a dia, em diferentes segmentos
do setor. A premiacao busca nao apenas valorizar
as melhores praticas, mas também incentivar a me-
lhoria continua no atendimento as oficinas e conse-
guentemente, na qualidade dos servicos prestados

Fotos: divulgacao Sindirepa-SP

e produtos aos consumidores finais.A escolha dos
premiados € realizada por meio de uma pesquisa
online conduzida pelo Cinau - Central de Inteligén-
cia Automotiva, uminstituto de pesquisas reconhe-
cido por sua credibilidade e experiéncia no setor. Os
associados do Sindirepa-SP avaliam empresas em
15 categorias, que abrangem desde componentes
como amortecedores, bombas d’'agua e discos de
freio até equipamentos de diagnostico e sistemas
de climatizacao.

Além de reconhecer os destaques do ano, o pre-
mio tem um papel educativo: ao divulgar cases de
sucesso, o Sindirepa-SP estimula outras empre-
sas a adotarem praticas semelhantes, elevando
assim o padrao de qualidade do setor como um
todo. A premiacao também reforca o compromis-
so do sindicato com o desenvolvimento susten-
tavel da atividade, alinhando crescimento eco-
nomico, respeito ao meio ambiente e valorizacao
dos colaboradores.
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EDICAO 2025: RECONHECENDO AS MARCAS QUE FAZEM A DIFERENCA

NA REPARACAO VEICULAR

A 162 edicao do Premio Melhores do Ano do Sindi-
repa-SP foi realizada no dia 10 de junho de 2025, na
sede da FIESP, em Sao Paulo, consagrando as marcas
mais bem avaliadas pelos reparadores em 16 cate-
gorias de autopecas, equipamentos e lubrificantes.
A premiacao ja se tornou tradicao no setor e reco-
nhece empresas que oferecem atendimento, supor-
te e parceria de qualidade as oficinas, fortalecendo a
cadeia de consumo que envolve distribuidores, va-
rejistas e profissionais da reparacao automotiva.

O resultado destacou as trés melhores marcas em
cada categoria, premiadas com os selos Ouro, Prata
e Bronze, que poderao ser utilizados em suas estra-
tégias de comunicacao ao longo do proximo ano.

Essa distincao tem como objetivo nao apenas va-
lorizar o desempenho das empresas, mas tambéem

iIncentivar a melhoria continua no relacionamento
com as oficinas.

Durante a cerimonia, Antonio Fiola, presidente do
Sindirepa-SP, reforcou a importancia das parcerias
entre fabricantes e reparadores para o sucesso do
setor. "Essa relacao direta reflete na qualidade do
servico prestado ao consumidor final.

Por isso, € essencial reconhecer e prestigiar as mar-
cas que se destacam no atendimento as oficinas’,
afirmou. Além da premiacao por categorias, o even-
to também contou com uma homenagem especial
a Rodrigo Herzog, diretor de sinistros auto da Por-
to Sequro, em reconhecimento ao seu trabalho e
contribuicao para o segmento, destacando o papel
das seguradoras na valorizacao das oficinas e na
eficiéncia dos servicos.
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MARCAS PREMIADAS EM 2025

A 162 edicao do Préemio Sindirepa-SP consagrou as marcas mais bem avaliadas pelos reparado-
res em 16 categorias essenciais para o setor de autopecas e servicos. A premiacao destacou em-
presas que se diferenciam pela qualidade, atendimento e parceria com as oficinas, fortalecendo

toda a cadeia de reparacao veicular.

AMORTECEDORES
A categoria de Amortecedores teve como grande

vencedora a Cofap, reconhecida por sua durabili-
dade e desempenho. Em segundo lugar, a Monroe
Amortecedores manteve sua tradicao de excelén-
cia, enquanto KYB (Kayaba) e Nakata dividiram a
terceira posicao, demonstrando a confianca dos re-
paradores em suas tecnologias

BOMBA DE COMBUSTIVEL

A Bosch reafirmou ser a preferida em Bombas de
Combustivel, enquanto a Brosol ficou em segundo
lugar. Gauss e Delphi empataram na terceira posi-
cao, mostrando a diversidade de opcoes de quali-
dade disponiveis no mercado.

BOMBA D’AGUA

Nosegmentode Bombasd'Agua,aUrbalideroucom
solucoes eficientes, seguida pela Indisa, conhecida
por sua resisténcia, e Schadek, que garantiu o
terceiro lugar com produtos de alta confiabilidade.
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CABO DE VELA

A NGK dominou a categoria de Cabos de Vela,
reforcando sua reputacao junto aos reparado-
res. A Brosol ficou em segundo, e a Magneti
Marelli completou o podio, oferecendo produ-
tos de alta performance.

COMPONENTES DE MOTOR (ANEIS,
BRONZINAS E PISTOES)

A Mahle destacou-se como a melhor em Com-
ponentes de Motor, seqguida pela KS e Takao,
enquanto a Magneti Marelli também foi reco-
nhecida em terceiro lugar, comprovando a im-
portancia da precisao nesse segmento.

CORREIA

A Continentalliderouem Correias,comaDaycoe

a Gates ocupando o segundo e terceiro lugares,
respectivamente.

DISCOS DE FREIO

A Fremax foi a campea em Discos de Freio, se-
guida pela Hipper Freios e por TRW Varga e
Bosch, que dividiram a terceira colocacao, de-
monstrando a competitividade do setor.

EMBREAGEM

A LUK ficou em primeiro lugar em Embrea-
gens, com Sachs e Valeo completando o podio,
marcas tradicionalmente associadas a desem-
penho e confiabilidade.
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ROLAMENTO

A SKF manteve sua lideranca em Rolamentos,
com INA e FAG em segundo e terceiro lugares,

respectivamente, todas sindnimos de precisao
e durabilidade.

SISTEMA DE CLIMATIZACAO
(CONDENSADOR, EVAPORADOR
E COMPRESSOR)

A Denso destacou-se em Sistemas de Climati-
ZaCao, seguida pela Valeo e Mahle, marcas que
oferecem solucoes eficientes e confiaveis

VELA DE IGNICAO

A NGK tambem venceu em Velas de Ignicao,
com Bosch e Magneti Marelli fechando o podio,

comprovando sua exceléncia em desempenho
e durabilidade.

ALINHADO COM O MERCADO

A 162 edicao do Premio Sindirepa-SP
consolidou-se como um termometro
da qualidade no setor de autopecas,
reconhecendo as marcas que investem
em tecnologia, atendimento e parceria
com as oficinas. Ao destacar os melho-
res em cada segmento, o prémio va-
loriza o desempenho atual e também
inspira toda a industria a buscar a ex-
celéncia, beneficiando toda a cadeiada
reparacao, reafirmando o compromis-
so do sindicato em promover a exce-
|€éncia no setor de reparacao veicular.
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