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No cenario competitivo& I

reparacao autometiva brasiléira,
uma decisao fundamental
molda o destino de qualquer
empreendimento: optar por um
modelo especializado, focado em
m;nicho especifico, ou abracar
generalizacao, atendendo a
um leque amplo de veiculos
e servicos. Mais do que uma
escolha tecnica, trata-se de uma
definicao estratégica qu volve
Investimento, gestao, marketing e,
sob , A Visao do proprietario.

Antonio Fiola, presidente do

SINDIREPA-SP, destaca que a
resposta nao e universal: "Essa e
‘uma decisao que vai muito pelo
empresario”. Sem duvida os dois
‘odelos pessuem suas vantagens
e desvantagens e devem ser
analisados €M cada cenario para
que a escolha leéve em consideracao
seus diversos pontos cruciais.

DA OU GENERALISTA?
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OU GENERALISTA:

O DILEMA ESTRATEGICO NA

MECANICA AUTOMOTIVA
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OFICINA

ESPECIALIZADA:

A EXCELENCIA
NO NICHO

A oficina especializada concen-
tra seus recursos e conhecimen-
to em um dominio restrito e bem
definido. Isso pode se manifes-
tar como foco em uma marca ou
nacionalidade de veiculos, como
0s carros franceses citados por
Fiola, ou em um sistema espe-
cifico, como cambio automati-
co, injecao eletronica ou, mais
recentemente, veiculos hibridos
e elétricos. Este caminho ofere-
ce vantagens claras, comecando
pela construcao de uma autori-
dadetécnicainquestionavel, que
permite a oficina diferenciar-see
até cobrar um valor diferenciado
DOr Seus Servicos.

Do ponto de vista operacional,
a especializacao traz eficiéncia.
Como observa Fiola, "Ele pas-
sa a ter menos fornecedores, ele
trabalha com menos itens”, sim-
plificando a gestao de estoque
e suprimentos. O Investimento,
embora possaseraltoinicialmen-
te, é direcionado: “Se eu for uma
oficina especifica, eu invisto num
sO equipamento”. Tal foco atrai
uma clientela qualificada que
busca expertise e esta disposta
a pagar por ela. Talvez uma das
vantagens mais estratégicas seja
a possibilidade de atuar como
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Antonio Fiola - Presidente do Sindirepa E;\résil
parceiro B2B. "Ele pode ser um
parceiro de oficinas que seriam
sua concorrente na generalista’,
explica Fiola, transformando po-
tenciais concorrentes em clientes
para servicos complexos.

No entanto, o modelo nao esta
livre de riscos. A principal des-
vantagem € a dependéncia de
um mercado restrito. "Fica um
pouco mais dificil porque ele fica
mais restrito ao tipo de cliente”,
adverte Fiola. Se a demanda por
aquela especialidade diminui na
regiao, o negocio pode sofrer

imediatamente. Alemdisso, exige
um comprometimento constante
com treinamentos caros e certi-
ficacoes, e a saida de um tecnico
especializado pode representar
uma crise operacional.
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OFICINA GENERALISTA:
A CONVENIENCIA E A

AMPLA BASE

No extremo oposto, a oficina generalista posiciona-
-se como a oficina de bairro” por exceléncia, vol-
tada para o consumidor final e uma vasta gama de
servicos de manutencao preventiva e corretiva. Seu
grande trunfo € o acesso a um mercado amplo, com-
posto por virtualmente qualquer proprietario de ve-
iculo na regiao. Este modelo se sustenta na conve-
niéncia e na capacidade de fidelizar clientes atraves
de servicos rotineiros, como troca de 0
criando um relacionamento de proximidade.

Y 4

A diversificacao € outra forca.
Ao nao colocar todos 0s ovos na
mesma cesta, a oficina genera-
ista mitiga o risco de uma que-
da em uma unica atividade. Fiola
também aponta uma flexibili-
dade inerente: "Eu posso mui-
to bem desenvolver uma oficina
generalista e acabar adquirin-
do uma veia um pouco mais es-
pecifica em algum assunto”. Ou
seja,a propriapraticadodiaadia
pode revelar uma vocacao para
uma especialidade que pode ser
desenvolvida organicamente.

Contudo, os desafios sao signi-
ficativos. A concorréncia é feroz,

A D

€0 e revisoes,

tornando dificil a diferenciacao.
“E um pouco mais complicado
para voce formar clientela”, ana-
isa Fiola. Os custos operacionais
sao altos e dispersos: “Se eu for
umaoficinageneralista,eutenho
que Iinvestir em muito equipa-
mento”. A gestao se torna com-
plexa, exigindo conhecimento

sobre multiplas tecnologias e a
manutencao de um estoque va-
riado de pecas. Para problemas
altamente complexos, o genera-
ista frequentemente precisa re-
correr ao especialista, repassan-

do o cliente e parte do lucro.

REPORTAGEM | ESPECIAL

O FATOR TECNOLOGICO:
UM IMPULSO PARA A

FSPECIALIZACAO

O cenario atual impoe uma nova

variavel a equacao: a aceleracao

tecnologica. Fiola identifica um
movimento claro: "Hoje voce tem
um movimento mals crescente

face ao lancamento de veiculos

hibridos e elétricos”. A complexi-
dade desses sistemas, somada a
evolucao constante de cambios
automaticos e redes de diagnos-

tico, esta criando uma barreira

I
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tecnica natural. Esta realidade
esta forjando novos nichos obri-
gatorios de especializacao, como
0 reparo de baterias de alta vol-
tagem e a reprogramacao de
modulos. Enquanto isso, a ofici-
na generalista tradicional pode
encontrar seu espaco cada vez
mais concentrado nos servicos de
base, encaminhando as deman-
das mais sofisticadas.
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POR ONDE
COMECAR?

Tomar essa decisao estratégica

exige mais do que intuicao; re-

quer um processo investigativo.

REPORTAGEM | ESPECIALIZADA OU GENERALISTA? =

Finalmente, a analise financei-
ra deve ser realista. Para a espe-
cializacao, € preciso contabilizar

equipamentos de ponta e treina-

mentos certificados. Para a ge-
neralizacao, o orcamento deve
prever uma gama ampla de fer-
ramentas e um investimento ro-

do considerar caminhos hibridos,
como comecar como generalista
para gerar caixa e depois desen-
volver uma especialidade inter-
na, ou atuar inicialmente como
especialista B2B, prestando ser-
vico para outras oficinas, antes
de abrir as portas ao publico final.

O primeiro passo e oautoconheci-

busto em marketing local. E vali-

mento. O empresariodeve avaliar
sua propria vocacao: € umtecnico
apaixonado por um problema es-
pecifico ou um gestor que apre-
cia a variedade? Como diz Fiola,
e fundamental seguir “a vocacao

DOIS CAMINHOS,
UM OBJETIVO DE
EXCELENCIA

Ise, a escolha entre especializacao e

gue ele realmente sente ter”.

Emsequida, €imprescindiveluma
pesquisa de mercado profunda.
Isso inclui visitar oficinas de am-

Em ultima ana

bos 0s modelos para compreen-

der os decafios reaic. analicar 3 generalizacao nao define o sucesso, mas sim o ca-

minho paraalcanca-lo. A oficina especializada asse-

concorréncialocal paraidentificar

. melha-se a um cirurgiao: resolve casos complexos
lacunas (ex.: falta de um especia- g p

. I com maestria e atua em rede com outros profis-
ista em eletrificacao) e, como su- P

sionais. A generalista atua como um clinico geral:

gere Fiola, frequentar o varejo de

acessivel, resolutiva para o cotidiano e fundamen-
autopecas para entender o fluxo ’ P

tal como primeira porta de entrada.

de pecas e demandas.
A onda da eletrificacao e da digitalizacao esta re-

A busca por capacitacao e um ca-
pitulo a parte. Instituicoes como
0 SENAI e o Sebrae sao aliadas
indispensaveis. “Visitar uma es-
cola SENAI.. ele tem a possi-
bilidade de entender mais ou
menos como € que funciona o
servico’, recomenda Fiola. Pro-
gramas como o Oficina Legal”,
do Sebrae, fornecem a estrutura
de gestao necessaria para qual-
quer modelo prosperar.

desenhando o mercado, criando espaco vital para
novas formas de especializacao. No entanto, a ne-
cessidade por servicos de confianca e proximidade,
marca da oficina generalista bem gerida, permane-
cera sempre. Assim, a decisao final, como bem sin-
tetizou Antonio Fiola, deve emergir de uma pes-

quisa de mercado solida, apoiada pelas instituicoes
do setor, mas sempre guiada pelo feeling e pela
vOocacao genuina do empresario. Seja qual for a es-
trada escolhida, o destino sera a exceléncia para
quem Iinvestir em gestao, capacitacao constante e

um relacionamento transparente com o cliente.
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O SURGIMENTO AT % S
DE UMA IDEIA & '

Os Veiculos Utilitarios Esporti-
vos — popularmente, SUVs - sao
a grande febre do mundo auto-
motivojahaalgunsanos. Segun-
dodadosdaFenabrave, 54% dos
veiculos emplacados em 2025,
até novembro, pertencem a ca-
tegoria. E um aumento de quase

/ pontos percentuais em relacao
a0 mesmo periodo de 2024.

Utilizada para caracterizar a evo-
lucao dos utilitarios, a nomencla-
tura surgiu em 1974, criada pela
Chrysler para o lancamento do

Jeep Cherokee SJ, mas veio a se

popularizar de fato dez anos de-
pois, com o lancamento do Che-
rokee X] que chegou a ser impor-
tadoao Brasilnosanos90. Aideia
era juntar o espaco dos station
wagons com o design e espirito
de aventura dos esportivos.

Com o passar dos anos, e com
S 5 a evolucao da engenharia, a de-
e KX lesp CoEe manda por conforto e pratici-
dade cresceu. Os consumido-

Toda reuniao entre amigos ou em familia € um

res queriam um veiculo de facil

terreno fértil para debates que parecem nunca ter locomocio pelas cidades, mas

fim. Café com ou sem acucar? Pode por ketchup sem abrir mao do espaco que 0s

na pizza? Ar-condicionado no maximo ou jane- SUVs forneciam. Nasciam assim

. LA . . 58 . |
la aberta? O Renault Kwid € um SUV? Crossover 0s crossovers, veiculos espaco-
AL e :
. ou SUV: e tudo a mesma coisa? Como nem todas cos com foco no meio urbano.
as discussoes acaloradas precisam ter politica ou

futebol como tema, a sequir vamos dar os argu-

mentos para voceé mudar o assunto na hora certa
e manter o clima leve. Jeep Cherokee X]
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MAS O QUE DEFINE UM SUV E UM CROSSOVER?

A caracteristica mais utilizada
nas definicoes € o modo de pro-
ducao. Enquanto os crossovers
sao construidos em uma plata-
formamonobloco,combaseem
carros de passeio - uma forma
mais eficiente, leve e barata -

Angulo de atague minimo de 23°, com
tolerancia de -1°, medido a partir do
ponto tangencial anterior da area de
contato do pneu até o ponto tangen-
cial mais baixo da parte dianteira em

balanco do veiculo;

os SUVs “tradicionais” utilizam
a arquitetura body on frame,
OU seja, carroceria sobre chassi
de caminhonetes, que garante
maior durabilidade e adapta-
cao em terrenos acidentados e
climas adversos.

Segundo a Portaria n.° 522 do
Inmetro, de 31 de outubro de
2013, um Veiculo Utilitario Es-
portivo deve atender a, no mi-
nimo, quatro dos cinco requi-
sitos a sequir:

Angulo de saida minimo de 20°, com
tolerancia de -1°, medido a partir do
ponto tangencial posterior da area de
contato do pneu até o ponto tangen-
cial mais baixo da parte traseira em

balanco do veiculo;

Angulo de transposicao de rampa minimo de 10°, com

tolerancia de -1°, medido como a média dos angulos a

partir do ponto tangencial mais baixo entre os eixos do

veiculo até os pontos tangenciais posterior da area de

contato do pneu do eixo dianteiro e anterior da area de

contato do pneu do eixo traseiro;

14

Alturalivre do solo,
entre 0s eixos, mi-
nimo de 200 mm,

com tolerancia de
-20 mm;

T B ey »

Hyundai Santa Fé: um Crossover
segundo a definicao do Inmetro

8 ou 80 SUV VS CROSSOVER

A confusao comeca quando, se-
gundo essa definicao, um Kwid é
considerado um SUV -ou o "SUV
dos compactos’, como a Renault
alega na campanha de marketing
domodelo-eumVolkswagenNi-
vus nao. Ou ainda, se considerar-
mos apenas o chassi, alguns car-
ros grandes e espacosos, COmo
Santa Fe e Tiguan, nao seriam
SUVs, mas crossovers.

y 4

O cenario complica ainda mais
com as montadoras agrupando
todos esses modelos sob o guar-
da-chuva do SUV. Isso ocorre
tanto por algumas caracteristicas
em comum, quanto pelo apelo

mercadoldgico que a nomencla-
tura possui atualmente. Possuir
um SUV é possuir espaco, tecno-
logia, design moderno, robustez

e espirito aventureiro.

AFINAL, £ SUV OU CROSSOVER?

Uma saida para driblar essa li-
nha ténue talvez seja entender
0S crossovers como “SUVs mo-
dernos”. Sao veiculos grandes,
com bom espaco interno e po-
sicao de dirigir mais alta em re-
lacao aos carros de passeio, e
mais leves,ageise maisadapta-
dos para trajetos urbanos que
os utilitarios esportivos.

Ja os “SUVs raiz” sao maiores e
Mais caros que 0S Crossovers e
possuem foco em contextos of-
f-road.Saoveiculos mais poten-
tes, que apresentam maior con-
sumo de gasolina e, em muitos
Casos, tracao 4x4. No entanto,
possuem dirigibilidade reduzi-
da em meios urbanos por serem
pesados e rigidos.

......
A - AL . -
e Sl [ "l.




Nao se trata, portanto, de uma
categoria superior a outra, mas
veiculos com caracteristicas di-
ferentes que atendem deman-
das diferentes. Se vocé é um(a)
motorista urbano(a), que busca
um veiculo confortavel e espa-
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Sera que vale apenas se basear no que o Inmetro determina?

coso parasuafamiliasem passar
perrengue no transito, um SUV
moderno (ou crossover) é a me-
lhor solucao. Mas se voceé esta
buscando aventuras em terre-

nos acidentados, seu caminho e
um SUV ¢

ASsSico.

Agora, se voce deseja viver no li-

mite e ultrapassar todas as nor-
mas de seguranca e bem-estar,
0 mais recomendavel é optar
pela uva passa no arroz e maca
na mailonese.

PUBLIEDITORIAL

Quer fugir das discussoes com um verdadeiro SUV? -
Pode indicar o Toyota SW4 |
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ROLANDO DICAS SKF: ROLAMENTOS DE RODA
DE 39 GERACAO PARA ELETRICOS E HIBRIDOS
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Rolamento de rodao
de 3° geracao
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A revolucao silenciosa dos veiculos eléetricos e hibri-
dos nao se limita a simples troca do motor a com-
bustao por um propulsor elétrico. Trata-se de uma
reengenharia completa do veiculo, onde cada com-
ponente e reavaliado para atender as novas e exi-
gentes dinamicas de desempenho, eficiencia e du-
rabilidade. No coracao deste sistema, literalmente
no ponto de contato entre o veiculo e o solo, os
rolamentos de roda assumem um papel critico. En-
tre as solucoes mais avancadas para esta nova ge-
racao de veiculos, destacam-se os rolamentos de
roda de terceira geracao da SKF, que representam
um salto tecnolégico fundamental.

A RESPOSTA AOS NOVOS DESAFIOS DA
PROPULSAO ELETRICA

A transicao para a eletrificacao impoe condicoes
unicas aos componentes mecanicos. Os veiculos
elétricos sao frequentemente mais pesados devido
as baterias, geram torque instantaneo e elevado a
partir do repouso, e operam em um ambiente onde
o0 ruido do motor a combustao nao mais mascara
outros sons, tornando o ruido de rolamento per-
ceptivel. Além disso, a frenagem regenerativa al-
tera os padroes de carga nos eixos. Os rolamentos
de primeira e segunda geracoes, ainda que robus-
tos, nao foram concebidos para otimizar o desem-
penho sob este conjunto especifico de condicoes.

E neste contexto que os rola-
mentos de terceira geracao da
SKF se tornam a solucao de en-
genharia preferencial. Diferen-
temente das geracoes ante-
riores, que eram componentes
separados a serem montados
no cubo da roda, os rolamen-
tos de terceira geracao sao uni-

TV MOBILITY | ROLANDO DICAS SKF &

dades integradas. Eles chegam
a0 montador como um sistema
completo e pronto para instala-
cao: o anelexterno, oselementos
rolantes, o anel interno, o sensor
de ABS (quando aplicavel) e as
vedacoes de alto desempenho
formam uma unica unidade pre-
-lubrificada e selada.

A SUPERIORIDADE DO CONCEITO INTEGRADO

A principal vantagem deste con-
ceito integrado reside na otimi-
Zacao e no controle de qualida-
de. Projetados e fabricados para
trabalhar em perfeita harmonia,
todos os elementos internos
possuem tolerancias dimensio-
nais e de acabamento superficial
extremamente rigorosas, garan-
tindo baixissimo atrito interno
e, consequentemente, alta efici-
encia energeéetica - um fator cru-
cial para maximizar a autonomia

dos veiculos elétricos. A vedacao
integrada e de alta tecnologia é
outro pilar desta geracao. Ela é
projetada paraserabsolutamen-
te confiavel, impedindo a entra-
da de contaminantes como agua,
lama e particulas abrasivas, e ao
mesmo tempo evitando a saida
da graxa especial.

Este conjunto que permite o
conceito “lubrificado para toda
a vida util” (ou sealed for life),
eliminando a necessidade de

SIGA NOSS0OS PROGRAMAS DE
RELACIONAMENTO NO INSTAGRAM

. @balconistas o

. @motomundosa

manutencao ou relubrificacao
durante o ciclo de vida do veicu-
lo. A graxa de alta performance
selada no interior € formulada
para manter suas propriedades
lubrificantes e anti-desgaste
por dezenas de milhares de qui-
|Ometros, mesmo sob as severas
condicoes de carga e tempera-
tura dos veiculos modernos, es-
pecialmente os elétricos.

r _ (@reparadorsa

| r- @frotistasa




® POR DENTRO DO MERCADO | INVESTIMENTO CHINES

BRASILEIRO

.'“ -

PORDENTRO DO
MERGAD

A DUPLA FACE
DO DRAGAO:
INVESTIMENTO

CHINES NO SETOR
DE AUTOPECAS .

/ das importacoes chinesas quc

A relacao comercial sino-brasileira no

setor automotivo vive um momento de
transformacao profunda e multidimensional.

' Longe de ser um fluxo unidirecional, ela
apresenta-se como uma dinamica complexa,

marcada tantoporwma.presenca avassaladora
Uma
estratégia de investimento e aproximacac
comercial que redefine cadeias de suprimentos
e pressiona a industria nacional. A perspectiva

“va

~ do investimento chinés no Brasil no setor de

utopecas deve, portanto, ser analisada sob
as Oticas interligadas: a da China como
compradora estrategica (embora incipiente)
e de forma muito mais impactante, como

- vendedora e investidora no mercado de

reposicao e no fornecimento para a industria.

UMA JANELA DE
OPORTUNIDADE
EM CONSTRUCAOQ

Historicamente, os fluxos de expor-
tacao de autopecas brasileiras foram
canalizados para mercados tradi-
clonais, com a Argentina, manten-
do uma posicao hegemonica devido
a integracao regional e os Estados
Unidos ocupando uma vice-lideranca
solida. No entanto, os recentes da-
dos do Sindipecas revelam uma mu-
danca sismica. A aplicacao de tarifas
pelo governo Trump aos produtos
brasileiros resultou em uma queda
de 10,8% nas vendas para os EUA no
acumulado do ano, fazendo com que
Singapura, em outubro, superasse o
mercado estadunidense.

A Rioparts 2025 foi um sinalizador de
gue as cadeias globais estao em re-
configuracao e de que o Brasil precisa
diversificar com urgéncia seus merca-
dos de destino. Neste contexto, a Chi-
na emerge como uma potencial con-
traparte estrategica. Apesar de nao
figurar entre os principais destinos
atuais, o crescimento exponencial de
2.009% nas exportacoes para Singa-
pura no ano sugere a possibilidade de
que parte desse fluxo possa estar as-
sociada a reexportacoes ou a cadeias
logisticas que tém a China como polo
final. A presenca macica de empresas
chinesas em feiras nacionais, como a
Rioparts — onde representaram me-
tade dos expositores —, nao visa ape-
nas vender, mas tambéem prospectar
oportunidades de fornecimento. A

POR DENTRO DO MERCADO | INVESTIMENTO CHINES

aposta chinesa na mobilidade elétri-

ca cria uma demanda especifica por

componentes e minerais estratégicos

nos quais o Brasil tem competéncia,
abrindo uma janela para negocios de
maior valor agregado, desde que a

iIndustria nacional consiga se adaptar
tecnologicamente.

RioParts 2025
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ONDA
EXPANSIONISTA

Contudo, o vetor mais robusto e
imediato do investimento chinés é
sua penetracao no mercado brasi-
leiro. Os numeros sao elucidativos:
a China responde por 18,6% de to-
das asimportacoes de autopecas do
Brasil, sendo a origem

ider, um fato
gue contribui decisivamente para o
déficit comercial setorial de US$12.9
bilhoes nos dez primeiros meses de
2025. Esta nao € uma presenca pas-
siva. A participacao de empresas
como Zhejiang Sensen, Ruian Mei-
ru e Guangdong Minghua em feiras
nacionais, evidencia uma estratégia
agressiva de conquista de espaco
no aftermarket brasileiro.

emdasimples
exportacao. Trata-se de um inves-
timento em canais, relacionamento

Este movimentovala

e adaptacao ao mercado local. As
empresas chinesas nao oferecem

ey

G
|}

;"i
e
e
ik

apenas preco competitivo; apresen-

0gicas,
principalmente na area de compo-

tam-se com solucoes tecno

nentes eléetricos, eletronicos e para

veiculos elétricos — a fronteira mais
dinamica do setor. Elas ocupam es-
pacos antes dominados por tradi-
cionais multinacionais e nacionais,
consolidando uma presenca que vai
do fornecedor de primeira linha ao
distribuidor de reposicao. Este € um
investimento em marketshare, em
branding e em construcao de redes
logisticas que solidificam sua posi-
cao a longo prazo.
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CONVERGENCIA
DE INTERESSES

E DESAFIOS
FSTRUTURANTES

A estratégia chinesa e as necessidades brasileiras
encontram um ponto de convergéencia na transi-
cao para a mobilidade e

étrica. O Brasil, com sua
frota antiga e um mercado de reposicao gigantes-
co, precisa de tecnologia e capital para modernizar
sua base industrial. A China, por sua vez, detem a
ideranca global na producao de baterias, veiculos
e

étricos e seus componentes, buscando mercados
consolidados para escalar sua producao. O inves-
timento chinés, portanto, pode ser um acelerador
determinante para a eletrificacao da frota brasilei-

ra, fornecendo tecnologia, pecas e possivelmente
fomentando parcerias para producao local.

No entanto, este cenario apresenta desafios estru-
turais. A inundacao do mercado com autopecas im-
portadas, embora benéfica para o consumidor no
curto prazo por conter precos, pressiona a industria
nacional, que ja enfrenta um déficit comercial cres-
cente. O risco € a desindustrializacao de segmen-
tos especificos da cadeia de autopecas. O verda-
deiro investimento desejavel vai a

em da venda de
produtos acabados; implica transferéncia de tec-
nologia, na instalacao de plantas fabris no territo-
rio nacional e na integracao de fornecedores locais
em cadeias globais de valor chinesas.
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UMA RELACAO DE
INTERDEPENDENCIA
ASSIMETRICA

A perspectiva do investimento chinés no setor de
autopecas brasileiro é dessa forma com duas fren-
tes. Deumlado,umaoportunidade estratéegica, ain-
da embrionaria, de inserir o Brasil em novas cadeias
de abastecimento globais como fornecedor quali-
ficado, especialmente para as novas modalidades.
De outro, uma realidade transformacao comercial
e financeira que redefine o mercado interno, com
a participacao cada vez maior do oriente, impulsio-
nada por uma oferta competitiva e alinhada com

inteligentes que, ao mesmo tempo, aproveitem o ca-
pital e atecnologia chinesa paramodernizaro parque
fabril e proteger segmentos estratégicos da cadeia
produtiva. O objetivo deve ser transformar a atual

principalmente um mercado consumidor — em uma
parceria mais equilibrada, onde o investimento chi-
nes signifique, de fato, radicacao industrial, geracao
de empregos qualificados e desenvolvimento tec-

safio agora € aprender a dancar com ele.
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Ha quem diga que o gol nos torna um pouco ele acertou. Mas existem gols que envolvem
mais brasileiros. Nao € poracaso queonome o torcedor desde o inicio da jogada até o
escolhido para o carro que liderou o ranking momento que a bola cruza a meta. Assim
de emplacaméntos no Brasil por 27 anos como os golacos, a Volkswagen também
seguidos seja Gol, homenagem ao grande lancou algumas versoes do carro mais
momento do fgjcebcl = brasileiro de todos os tempos que deixaram

O folclorico Dada Maravilha dizia que "nao osfasdeadrenalinacomocoracaoacelerado:
- existe gol feio, feio € nao fazer gol” ‘@ nisso a familia GT.
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Gol. O grito que congrega diferentes povos
e classes em uma mesma bancada. O elo de
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GOLGT

Em seus primeirosanos, o Golnao
era uma referéncia de desem-
penho. Lancado em 1980, o car-
ro era a aposta da Volkswagen
para suceder o Fusca, mas o mo-
tor1.3 refrigerado a ar importado
do antecessor nao acompanhava
0 projeto moderno do novo vei-
culo, rendendo apenas 47 cv.

Foi quando, em 1984, a monta-
dora lancou a primeira versao
esportiva do Gol, o GT. O veiculo
antecipou o lancamento no Brasil
do motor 1.8 do Santana, porém
equipado com 0 eixo comando

de valvulas 049G, usado origi-
nalmente no Golf GTi alemao de
primeira geracao. Era um motor
de alta performance, com torque
maximo de 14,9 mkgf e mais de
105 cv — com apenas 99 declara-
dos, parase beneficiardareducao

do IPI. As primeiras versoes con-

iy ' |

tavam com apenas quatro mar-
chas, mas a partir de 1985, a VW
acrescentou a quinta velocidade.
O GT fazia o 0 a 100 km/h em
menos de 11 sequndos, podendo
chegara170 km/h. Com saida du-
pla de escapamento, rodasdeliga
leve, adesivos com o logotipo GT

e as cilindradas nas laterais, ban-

cos Recaro, grades nas cores Vi-
brantes da carroceria e os farois
de milha dianteiros auxiliares, era
0 carro com a personalidade ide-
al para concorrer com o Escort
XR-3 na disputa pelos coracoes
dos jovens da época.

GOL GTS

Em 1986, a producao do Gol GT foi encerrada, e
o modelo foi substituido pelo modelo GTS no ano
seguinte. No entanto, a linha nao passou por alte-
racoes na mecanica, mantendo o motor AP-800
1.8. A grande mudanca ficou por conta do design
repaginado, agora mais ousado e esportivo, para
justificar o posto de carro nacional mais rapido.

O modelo também manteve o painel e 0s iconicos

farois de milha do GT e ainda estreou o aerofolio
traseiro, o volante “quatro bolas” do Santana e

as rodas “pingo d'agua’’, a

em de ganhar um capo
novo. A frente do GTS era mais baixa que a de seu
antecessor, e as lanternas traseiras, maiores.

SEPARACAO HISTORICA | GOLS ESPORTIVOS =

A edicao de 1987 contém uma curiosidade. Assim
qgue foi lancado, os retrovisores do GTS eram es-
petados nas portas, assim como os do GT. A par-
tir de 1988, os retrovisores foram colocados antes
do quebra-vento, o que torna as primeiras edicoes
do modelo exclusivas.

O Gol GTS teve bom desempenho de vendas até
1994, quando foi descontinuado com a chegada
da segunda geracao da linha Gol.
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GOL GTI

A grande estrela do Salao do Au-
tomovel de 1988 nao foi nenhum
carro de luxo europeu ou ame-
rlcano, mas sim O primeliro car-
ro nacional com injecao eletroni-
ca: o Gol GTi. Era a promessa da
Volkswagen de manter o Gol na
lideranca de vendas e de subir o
nivel dos esportivos nacionais.

A fama nao era a toa. O GTi era
praticamente outro carro compa-
rado com seu antecessor, eentre-

gavatudooqueofadeadrenalina
desejava. Omotor2.0 (AP-2000),

equipado com injecao eletronica

analogica Bosch LE-Jetronic, era

mais forte e responsivo que o do
GTS,compoténciade120cve18,4
kgfm. O carro precisava de ape-
nas 8,8 segundos para ir de 0 a
100 km/h (embora alguns testes
da época tenham registrado 10,3
segundos, ainda uma boa marca),
com maxima de 174 km/h.

O design preservava a esporti-
vidade do GTS, com aerofalio,
bancos Recaro e volante "qua-
tro bolas”, mas trazia aidentida-

de propria do novo modelo, com
acabamentos internos exclusi-
VoS, a classica pintura azul Mo-
naco perolizada, a parte inferior
cinza e as rodas Acapulco, apeli-
dadas de “orbitais”.

Os dois irmaos conviveram por
alguns anos, até o fim da pro-
ducao do GTS em 1994. Embo-
ra mais potente, o GTi custava
cerca de duas vezes mais que
seu antecessor, tornando o GTS
uma boa opcao de entrada por
seu custo-beneficio.

GOL GTI16V

i

Em 1994, a Volkswagen deu ini-

cio a segunda geracao do Gol, o
“Bolinha”. A mudanca encerrou a
producao do GTS, mas deu nova
roupagem ao GT|l — agora com |
maiusculo, de “Gran Turismo In-
ternational” — em sua versao 8V
e, a partir de1995, de 16 va
O novo GTI16V possuia cara bra-

vulas.

sileiramas DNA europeu. O motor
2.0 tinha componentes importa-
dos, como a caixa de cambio do
Audi A4. O carro tinha poténcia
de 141 cva 5250 rpmeiade 0 a
100 km/h em 10,2 segundos, com
maxima de 200km/h. Era a ver-
sao mais potente e tecnolodgicaja
produzida na familia Gol.

Por fora, o design seguia 0s pa-
droes arredondados da segunda
geracao, com a caracteristica "bo-
lha” no cap0 para acomodar o blo-

co alto com bielas maiores e cabe-
cote de fluxo cruzado do Golf 1.8.
Em1997,aVVW lancou o GTl quatro
portas, modelo raro atualmente.

Em 1998, o Golf GTlI desembar-
cou no Brasil e imp0s uma con-
corréncia acirrada ao esportivo.
Com a renovacao estetica do Gol

em 1999 (GlIl), o GTiganhou uma
nova e breve versao, mas tinha
se tornado um carro caro e co-
mum, descontinuado um ano de-
pois. Estima-se que foram vendi-
das cerca de 1200 versoes do GTi
Glll, o que o torna um desejo de
colecionadores hoje em dia.




L

Com a descontinuacao do GTS, o
papel de esportivo de entrada da
VW ficou acargodonovo Gol TSi,
lancado em 1996. Se hoje em dia
a sigla remete aos modelos turbo
da marca, o desempenho do ve-
iculo ficou aguém do prometido.
Assim como o GTi, 0 novo veicu-
lo era dotado de injecao eletro-
nica monoponto, mas o motor
era o antigo AP1800, com 90,6
cv a 5500 rpm (com gasolina),

levando longos 12,88 sequndos
para chegar em 100 km/h, se-
gundo testesdaepoca. Em1997,
a linha passou a ser alimentada
por injecao eletronica multipon-
to, 0 que melhorou o desempe-
nho e aumentou a poténcia do
TSI para 9,8 cv.

O TSi ainda sucedeu outro mode-
lo da VW em sua versao GLS, o
GTI de 8 valvulas. O novo espor-
tivo da familia Gol agora recebia

o motor 2.0 8V, com poténcia de
1095 cv e velocidade maxima de
185 km/h. Era um carro economi-
co, fazendo 10,10 km/l na cidade
e 15,55 km/l na estrada (sem ar-
-condicionado e a gasolina).
Assim como o GTI, o TSI rece-
beu uma versao de quatro por-
tas pouco antes de serdesconti-
nuado na remodelacao da linha
em 1999.

PUBLIEDITORIAL
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O PROCESSO DE
RECONDICIONAMENTO:
TEORIA VERSUS PRATICA

Em teoria, o recondicionamento (ou remanufatu-
ra) € um processo industrial que visa restaurar um
amortecedor usado as suas condicoes originais de
funcionamento. O processo ideal envolve etapas
tecnicas rigorosas:

LIMPEZA E DESMONTAGEM:
A carcacadoamortecedorusado € submetidaauma

impeza quimica para remover tinta e sujeiras.

INSPECAO E RETIFICACAO:
O componente é cortado e desmontado. A haste é

deve ser inspecionada quanto a desgastes, riscos ou
deformacoes que possam danificar novas vedacoes.

SUBSTITUICAO DE COMPONENTES: __
Todas as partes internas de desgaste devem ser B B

substituidas por novas, incluindo o retentor princi-

pal, responsavel por evitar vazamentos de oleo.

REABASTECIMENTO E SELAGEM:
O amortecedor é reabastecido com 0

eo hidraulico,

fechado hermeticamente e repintado.

No entanto, a pratica frequentemente diverge drasticamente des-
se ideal. Para atender a uma alta demanda a baixissimo custo,

muitas empresas adotam processos fraudulentos, como:

RECONDICIONAMENTO COSMETICO:
Apenas repintar o amortecedor usado e revendé-lo sem qualquer

Intervencao interna.

REUTILIZACAO DE OLEO:
Retirar 0 0

A substituicao de amortecedores € uma manu- ponente novo. No entanto, a decisao entre o re-

Essa falta de controle de qua-

tencao basica para a seguranca e estabilidade condicionado e o novo transcende uma simples idade torna a procedéncia do

eo velho e contaminado de varios amortecedores, fil-

veicular, mas seu custo pode representarum im- equacao financeira, envolvendo questoes técni- amortecedor recondicionado

pacto significativo no orcamento. Diante disso, cas, de confiabilidade e de custo-beneficio a mé- tra-lo de formainadequada e reutiliza-lono “recondicionamento’. profundamente duvidosa, es-
surge a opcao dos amortecedores recondiciona- dio e longo prazo. Uma andlise detalhada revela NAO SUBSTITUICAO DE COMPONENTES CRITICOS: pecialmente quando adquirido
dos, anunciados como uma alternativa que pode que a economia inicial pode, na realidade, trans- Trocar apenas o retentor externo, sem substituir os componentes de marketplaces online de for-

vula de acionamento. necedores desconhecidos.

35

custaraté menosda metadedo precodeumcom- formar-se em um prejuizo amplificado. internos desgastados, como a va
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A QUESTAO DA
DURABILIDADE E
CONFIABILIDADE

Um amortecedor novo de marca
reconhecida € projetado e fabrica-
do para atingir um ciclo de vida es- tam que cerca de 50% dos amorte-
pecifico, garantindo desempenho cedores recondicionados vendidos
consistente ao longo de milhares retornavamcomdefeitosdentrodo
de quilometros. A principal alega- periodo de garantia, indicam uma
cao contra os recondicionados re- taxa de falha alarmante, gerando
side na sua durabilidade incerta. um grande prejuizo. Os problemas

Dados empiricos de oficinas, rela- mais comuns sao:

PERDA DE EFICIENCIA
Diminuicao rapida da capacidade de

VAZAMENTO DE OLEO

Falha prematura do retentor de-

vido 3 haste n3o retificada ou de amortecimento, resultando em perda de

N
K o

ma qualidade. estabilidade, aumento da distancia de

frenagem e desgasteirregulardos pneus.

BARULHOS Um amortecedor € um componente de seguran-

ANOMALOS
Ruidos como batidas devi-

ca ativa. Sua falha compromete a aderéncia do
veiculo ao pavimento, especialmente em curvas,

do a folga interna ou falha frenagens de emergéncia e em condicoes clima-

na fixacao. ticas adversas. A economia inicial nao justifica o

risco acrescido de acidentes.

VALE A PENA | AMORTECEDORES @

A FALSA ECONOMIA: ~— o

A ARMADILHA DOS

CUSTOS OCULTOS

O preco atraente na etiqueta escon-
de uma armadilha financeira. O custo
total de propriedade de um amortece-
dor recondicionado pode ser significa-
tivamente maior do que o de um novo.
Considere o seguinte cenario:

AQUISICAO E
INSTALACAO:

CUSTO INICIAL:

FALHA PRECOCE E
ACIONAMENTO DA GARANTIA:

Em um mes, um amortecedor apresen-
ta vazamento. O consumidor precisa:

@ Pagar ao mecanico para desmon-

 ad tar o amortecedor defeituoso.

© Enviar o amortecedor pelo correio
<~

para o fornecedor.

© Aguardar aanalise e 0 recebimen-

<~

to de umaunidade de substituicao.

© Pagaromecaniconovamente para
<~

instalar o amortecedor substituto.

O consumidor compraum parde ¢
amortecedores recondicionados “*-—
por R$ 200 e paga R$ 200 ao me-
canico para a instalacao.
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Neste ponto, apenas em mao de obra,
o consumidor ja gastou RS 400 adicio-
nais, totalizando sem contar o
estresse e o tempo sem o veiculo. Se o
ciclo se repetir, o prejuizo se amplifica.
Em contrapartida, a instalacao de um
amortecedor novo de procedéncia (cujo
par pode custar RS 500) com a mesma
mao de obra (R$200) totaliza RS 700. A
probabilidade de uma falha prematura
em um componente novo de qualidade

€ quase zero, além do processo de ga-
rantia ser rapido e facil,, tornando esse
Investimento mais sequro e economi-

camente vantajoso a longo prazo.
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SEGURANCA
E ECONOMIA
REAL NAO SAO
NEGOCIAVEIS

A opcao por amortecedores re-
condicionados €, na maioria es-
magadora dos casos, uma falsa
economia. Embora existam em-
presas serias no mercado, € ex-
tremamente dificil para o consu-
midor final distinguir um produto
de qualidade de um que foi ape-
nas maquiado. O baixissimo pre-
co de venda e, por si sO, um in-
dicador de que 0 processo pode
nao ter seguido as rigorosas eta-
pas técnicas necessarias.

A recomendacao técnica é clara:
a prioridade deve ser sempre
a aquisicao de amortecedores
novosdemarcasreconhecidas.
Se 0 orcamento € uma restricao,
e mais sensato postergar a tro-
ca por um breve periodo e eco-
nomizar para adquirir um produ-
to de qualidade do que arriscar a
seguranca do veiculo e incorrer
em custos adicionais certos com
a quase inevitavel falha do com-
ponente recondicionado. A sequ-
ranca dos ocupantes do veiculo e
de outros usuarios da via € um
valor que nao pode ser subordi-
nado a uma economia imediata
e ilusoria. A escolha consciente
por um componente novo € um
iInvestimento em seguranca, de-
sempenho e tranquilidade.
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Graxa Automotiva SKF

Fluidez, resisténcia, protecao
e durabilidade superior.

Anticorrosivo Hidrorrepelente
e antioxidante e anti-desgaste

Estabilidade Alta viscosidade
mecanica (6leo-base)

Conheca nossas linhas de
produtos no Catalogo SKF
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0 POLICARBONATO NA
INDUSTRIA AUTOMOTIVA

DA REVOLUCAO DOS PLASTICOS A MOBILIDADE DO FUTURO

A visao de um carro feito de plas-
tico pareciafuturistanosanos 60.
A Bayer materializou essa visao
deformaespetacularaoapresen-
tar o K67-considerado o primeiro
carrofuncionaldomundofeitode

plastico. Com a placa LEV-K-67,

A historia do automovel é Descoberto por acaso em
inseparavel da evolucao dos 1953 pela equipe do Dr.
materiais que o compoem. Hermann Schnell na Bayer,
Entre eles, o policarbonato o policarbonato, registrado
(PC) emergiu nao como um sob a marca Makrolon®,
mero substituto, mas como um iniciou uma trajetoria que o
material de engenharia de alto transformaria em um pi
desempenho, capaz de habilitar do design e da enge
=% inovacoes antes impensaveis.  automotiva modern

PARA-CHOQUES
E FAROIS

A entrada efetiva do policarbonato
em serie ocorreu nos anos 70 e 80,
com componentes criticos:

1979 - TRIUMPH TR7

Este esportivo britanico entrou
paraahistoriacomooprimeirocarro
de producao a equipar um para-
choque dianteiro termop

feito de composto PC+PRBT.
Essa

astico,
aplicacao capitalizava a
resisténcia a baixas temperaturas
do material, reduzindo peso e
custos de reparo.

WIKIPECAS | POLICARBONATO =

OS PRIMORDIOS
E A PRIMEIRA
OUSADIA:

0 K67 (1967)

0 prototipo nao era apenas uma
curiosidade; era uma demons-
tracao técnica das possibilidades
do policarbonato e de seus com-
postos. O K67 serviu como prova
de conceito vital, anunciando ao
mundo a resisténcia ao impacto,
a liberdade de design e a leveza

gue os polimeros de engenharia,
iderados pelo policarbonato, po-

deriam trazer para a mobilidade.
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1980-1992 - A REVOLUCAO DOS FAROIS

Enquanto nos EUA e no Japao
a adocao comecou no final dos
anos 80, foi na Europa que a
tecnologia se consolidou. O
grande salto veio com o desen-
volvimento de graus especificos
de policarbonato com resistén-
cla superior aos raios UV e ao
ogenas.
A Ford, com seu projeto CDW

calor das lampadas ha

O SECULO XXI:

(World Car), utilizou o Apec®
(policarbonato para alta tempe-
ratura) na lente interna dos fa-
rois. O marco definitivo foi em
1994, com o Opel Omega de se-
gunda geracao, 0 primeiro carro
europeu a adotar farois princi-
pais com lentes de Makrolon®,
abandonando de vez o vidro
fragil e pesado.

TRANSPARENCIA,

|EVEZAE
ELETRIFICACAO

Opel Omega com farois de Makrolon®

A partir dos anos 2000, o policarbonato transcendeu

a funcao de componente para se tornar um elemen-

to central na arquitetura e na estética dos veiculos:

Bugatti Veyron 16.4 Grand Sport / Credito: By M 93, CCBY-SA 3.0

ENVIDRACAMENTO E TETOS PANORAMICOS:

A busca por maior eficiéncia energética e designs
ousados encontrou no policarbonato um aliado. O
Bugatti Veyron 16.4 Grand Sport (2010) equipou o
“teto panoramico mais rapido do mundo”, combi-
nando transparéncia, resisténcia extrema a veloci-
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dade e reducao drastica de peso. Marcas como Audi
(A8, 2008) e fornecedores como a Webasto (2006)
exploraram o material para tetos solarizados, essen-
ciais para compensar o peso extra dos veiculos, so-
bretudo falando em carros hibridos.

Wi

Rinspeed eXasis

ILUMINACAO DE ALTA
TECNOLOGIA (LED):

Com a revolucao LED, o poli-
carbonato se reinventou. Sua
excelente transparéncia optica,
moldabilidade precisa para len-
tes complexas e resisténcia ao
calor dos novos emissores fo-
ram cruciais. O desenvolvimen-
to de graus especificos como o
LED2245 (2010) permitiu lentes
mais finas, designs mais agres-
sivos e maior eficiéncia lumino-
sa, adotados por montadoras

como Audi e Hyundai (conceito
I-mode, 2008).

LEVEZA E PERSONALIZACAO:

Projetos como a colaboracao Ma-
zda-Bayer (2010) visavam criar
um carro conceito com menos de
450 kg utilizando materiais exis-
tentes,ondeoPCerapeca-chave.

Paralelamente, seus compostos
permitiram interiores personali-
zaveis, com acabamentos mate,
brilhante ou coloridos, atenden-
do a demanda por customizacao.

KIPECAS | POLICARBONATO =

A ERA DOS CONCEITOS E DA
TOTAL TRANSPARENCIA:

Os concept cars exploraram os li-
mites. O Rinspeed eXasis (2007)
chocou o mundo ao apresentar
uma carroceria completamen-
te transparente em policarbona-
to, um exercicio radical de design
e confianca no material. Outros,
como o Rinspeed Senso (2005) eo
zaZen (2006), utilizaram o PC para
telas holograficas, cupulas de teto
unicas e integracao de iluminacao.

Hyundai i-mode
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UM MATERIAL ESTRATEGICO
PARA O FUTURO

tos: seguranca (resisténcia ao

A trajetoria do policarbonato no
automovel, dos para-choques
do TR7 aos tetos panoramicos
do Bugatti e as lentes LED de ul-
tima geracao, € um caso de es-
tudo de inovacao continua. Mais
do que um plastico, o policarbo-
nato e seus derivados evoluiram
para solucionar desafios concre-
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impacto), eficiéncia (reducao de
peso), liberdade de design (mol-
dabilidade complexa) e suporte
a novas tecnologias (iluminacao
LED, eletrificacao).

A medida que a industria avan-
ca com novas tecnologias, como a
autonomia veicular, a sustentabili-

dade, a leveza e a versatilidade do
policarbonato o tornam mais rele-
vante do que nunca. Sua historia,
iniciada nos laboratorios em 1953,
encontra-se hoje intrinsecamente
ligada a mobilidade do futuro, pro-
vando que os materiais certos nao
apenas acompanham, mas propul-
sionam a evolucao do automovel.
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AGUA DE TORNEIRA
VS. ADITIVO: O
QUE REALMENTE
ACONTECE DENTRO

— R
o —_—

DO SISTEMA DE
ARREFECIMENTO

Quem vive de oficina sabe que o
sistema de arrefecimento so vira
assunto para o cliente quando o

problema ja aconteceu. Ate 13, o
reservatorio cheio de “barro” vai
sendo completado com o que es-
tiver mais perto, normalmente
agua de torneira, sem tomar co-
nhecimento das consequeéncias.
Nessa hora, entra o papel do re-
parador: explicar o que de fato
acontece dentro do motor quan-
do a mistura nao esta correta e
por que a manutencao desse sis-
tema é tao importante.

A agua de torneira, que parece
inofensiva, carrega cloro, sais mi-

nerais e uma lista de impurezas
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gue nao combinam em nada com
aluminio, ferro fundido e cobre.
Em contato constante com es-
ses metais, esses elementos ace-
leram a corrosao e criam depo-
sitos que se acumulam ao longo
do tempo. Quando esse acumu-
lo ocorre dentro das galerias do
bloco ou do radiador, a passagem
do

sobe, a temperatura sobe junto

iquido fica restrita. A pressao

e 0 resultado quase sempre apa-
rece em forma de vazamento,
mangueiras ressecadas ou em
superaquecimento que poderia
ter sido evitado.

A

mitacoes fisicas que muitos mo-

em disso, a agua pura tem li-

toristas desconhecem: congela

com facilidade e ferve antes do
que deveria. Em carros moder-
nos, com motores compactos e
sistemas de arrefecimento mais
exigentes, essa margem de tem-
peratura reduzida vira problema
rapido, principalmenteemusose-
vero, como em um carro de apli-
cativooudealuguel, porexemplo.
Nao é a toa que tantos veiculos
chegam a oficina com falhas que
comecaram num simples “com-
pletei com agua mesmo".

Por isso insistimos tanto na du-
pla certa: agua desmineralizada
e aditivo especifico. A agua des-
mineralizada garante uma base

estavel, sem minerais que cau-
sem corrosao. O aditivo entra
com os inibidores, anticorrosivos,
agentes estabilizadores e prote-
cao térmica que o sistema exige.
Ele preserva o aluminio cada vez
mais presente nos motores, pro-

tege ligas metalicas diferentes,
evita oxidacao das mangueiras e
mantém a mistura estavel mes-
mo sob temperatura elevada. E
essa combinacao que faz o siste-
ma durar e trabalhar sem sustos.
Aduvidamaiscomumchegasem-
pre da mesma forma: “Qual aditi-
vousar?”,eaquinaotemsegredo,
pOIS a resposta esta no manual
do veiculo ou nas normas equiva-
lentes indicadas pela montadora.
Aditivos organicos, inorganicos
e hibridos tém comportamentos
diferentes e nao podem ser esco-
lhidos pela cor e esse, talvez seja
o mito mais repetido no balcao
da oficina. Vermelho, verde, azul
ou amarelo nao indicam compo-
SICA0 quimica, sad apenas cores
adicionadas por cada fabricante.
Nesses casos a especificacao e
homologacao descrita no rotulo
€ 0 que manda.

A proporcao correta é outro pon-
to que merece atencao. A maio-
ria dos sistemas trabalha mui-
to bem com uma mistura entre
40% e 50% de aditivo puro e o
restante de agua desmineraliza-
da. Essa proporcao garante pro-
tecao anticorrosiva, estabilidade
téermica e resisténcia as varia-

coes extremas de temperatura.

Jy[eJol! BOATO | AGUA DE TORNEIRA X ADITIVO

Bomba d'agua danificada pela ferrugem por falta do liquido correto no sistema de arrefecimento

Misturas muito fracas deixam o
motor vulneravel: misturas mui-
to concentradas atrapalham a
troca térmica. No caso do siste-
ma ja contaminado por agua de
torneira, nao adianta completar,
POIS € necessario limpeza com-
pleta, remocao de residuos e de-
pOis a mistura adequada.

O reparador que lida com isso
no dia a dia sabe o impacto des-
sa escolha. Radiador completa-

mente obstruido por ferrugem,
bomba d'agua desgastada an-

tes da hora, valvula termosta-
tica travada, mangueiras de-
formadas por reacao quimica e
até perda de junta de cabecote.
Tudo isso comeca com um habi-
to simples: completar o sistema
com agua de torneira.

Educar o cliente e tao importan-
te quanto realizar um bom ser-

vico. Muitos nao entendem por-
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qué “agua comum € ruim” ou
porqué "o carro precisa de aditi-
VO se sempre funcionou assim’.
Quando mostramos os efeitos
reais, quando explicamos que
nao é questao de gosto, mas de
guimica e engenharia, o cliente
passa a enxergar valor na ma-
nutencao preventiva. Sobretu-
do, ele reconhece o profissiona-
lismo do reparador que entrega
o0 veiculo confiavel e protegido.

No fim das contas, a escolha é
simples. Agua de torneira parece
economia, mas custa caro. Agua
desmineralizada e aditivo corre-
to formam a uUnica combinacao
gue protege o sistema de verda-
de, prolonga a vida util do motor
e evita retrabalho. Em uma ofici-

———

na que preza pela qualidade, nao

existe improviso. Existe padrao.
E no sistema de arrefecimento, o
padrao certo é o unico caminho

para evitar dor de cabeca para o
cliente e para quem esta com a
chave do carro dele na mao.

PUBLIEDITORIAL

PROBLEMAS CAUSADOS

PELA AGUA DE TORNEIRA

. Radiador corroido por acu-
mulo de sais e minerais
« Mangueiras ressecadas ou

rompidas devido a acao qui-
mica da agua e

DICAS PARA ESCOLHER O ADITIVO CORRETO

- Bombas d'agua desgasta-
das prematuramente

+ Superaquecimento do mo- . Consulte sempre o manual do fabricante do veiculo para escolher

tor em situagoes de transito a formulacio adequada

Intenso ou subidas longas » Evite misturar diferentes tipos de aditivos, pois a incompatibili-

- Necessidade de limpeza ou dade quimica pode reduzir a protecao

substituicao de radiadores e - Em caso de sistema parcialmente vazio, complete com aditivo

componentes do sistema apropriado ou agua desmineralizada, nao com agua de torneira

- Em casos mais graves o . Realize a troca do liquido de arrefecimento conforme o intervalo

motor pode fundir por su- recomendado pela montadora, evitando acimulo de impurezas e

peraguecimento perda de propriedades
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CARRO FLEX CONSOME MAIS
QUE O MONOCOMBUSTIVEL?

Mito, fato e engenharia por tras de uma das
maiores duvidas do motorista brasileiro

A pergunta atravessa geracoes vel utilizado e do projeto do mo-
de carros e motoristas no Bra- tor, pois exige ir alem do senso
sil. Afinal, um carro flex conso- comum e olhar parafisica, enge-
me mais combustivel do que um nharia e para a evolucao da tec-
modelo monocombustivel? A nologia automotiva no pais.
resposta depende do combusti-

O primeiro ponto é puramente
tecnico e esta no combustivel.
Etanol e gasolina nao entregam
a mesma quantidade de energia
por litro. O etanol possui me-
nor poder calorifico, o que sig-
nifica que libera menos energia
durante a combustao. Na prati-
ca, qualquer motor abastecido
com etanol, seja flex ou mono-
combustivel, vai consumir mais
combustivel para gerar o mes-
mo desempenho. Essa diferen-
Ca € conhecida e mensuravel,
ficando em meédia entre 25% e
30% a mais de consumo em re-
lacao a gasolina. Nao se trata
de defeito do sistema flex, mas

de uma consequéncia direta da
quimica do combustivel.

Quandoabastecidocomgasolina,
um carro flex moderno apresen-
ta consumo muito proximo ao de
um monocombustivel equiva-
lente, tanto em testes padroni-
zados quanto no uso cotidiano.
|Sso ocorre porque 0s motores
flex atuais contam com senso-
res e centrais eletronicas capa-
zes de identificar a proporcao
de etanol e gasolina no tanque
e ajustar, em tempo real, para-
metros como ponto de ignicao,
tempo de injecao e mistura ar-
-combustivel. O objetivo é sem-
pre extrair o melhor rendimento
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possivel do combustivel dispo-
nivel, o que explica por que um
carro flex nao consome mais ga-
solina apenas por ser flex.

Essa logica muda quando o0 mo-
tor € projetado para trabalhar
com apenas um combustivel.
Motores desenvolvidos exclusi-
vamente para etanol, por exem-
plo, podem ser mais eficientes
nesse cenario do que motores
flex. O etanol permite taxas de
compressao mais elevadas, o
gue melhora o rendimento ter-
mico. Ja o flex, por precisar fun-
cionar corretamente com dois
combustiveis de caracteristicas
muito diferentes, trabalha sem-
pre com uma calibracao de com-
promisso. Ainda assim, mesmo
nos motores dedicados ao eta-
nol, o consumo volumeétrico con-
tinua maiordo que com gasolina,

porque essa € uma caracteristica

iInerente ao combustivel.

Com o avanco da tecnologia, a
distancia entre flex e monocom-
bustivel diminuiu de forma signi-
ficativa. Nas primeiras geracoes
de carros flex, lancadas no inicio
dos anos 2000, as diferencas de
consumo e desempenho eram
mais evidentes, ajudando a con-
solidar a ideia de que “flex gasta
mais’. A evolucao da industria,
com a adocao de injecao direta,
comandos de va

vulas variaveis,
Sensores mais precisos e centrais
eletronicas mais rapidas, reduziu
drasticamente esse abismo. Hoje,
o consumo estamuitomaisligado
ao projeto do motor, ao peso do
veiculo, a aerodinamica e ao esti-
lo de conducao do que ao fato de
ele ser flex ou monocombustivel.

SAC.LCARRO FLEX E CONSUMO

CHEVROLET CORSA CLASSIC 1.0 VHC A GASOLINA X

CHEVROLET CORSA CLASSIC1.0 VHC FLEXPOWER

O caso do Corsa Classic VHC aju-
da a ilustrar bem essa discussao.
O modelo 2005, equipado com
motor exclusivamente a gaso-
ina, foi desenvolvido com foco
total nesse combustivel. A taxa
de compressao, as curvas de ig-
nicao e toda a calibracao eletro-
nica foram pensadas para extrair
0 maximo de eficiéncia da gaso-

ina disponivel a época. Quando
a versao flex chegou, a partir da
inha 2006, o motor precisou ser
adaptado para suportar o etanol,
motoresse que impoe outras exi-
géncias térmicas e mecanicas.

Nesse processo, a taxa de com-
pressao passou a representarum
compromisso técnico. O etanol
aceita compressoes mais altas,
enquanto a gasolina brasileira, ja
misturada com etanol anidro, im-

poe limites para evitar a pre-de-

tonacao. No motor flex, essa taxa
ficou em um meio-termo, nao
sendo ideal para o etanol e nem
tao eficiente para o uso de gaso-
ina. Como consequéncia, quando
abastecido com gasolina, o mo-
delo flex nao conseguia extrair a
mesma eficiéncia térmica do mo-
tor exclusivamente a gasolina.
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Outro fator determinante esta-
va na calibracao eletronica dos
flex daquela época, que era mais
conservadora. Para garantir fun-
cionamento seguro em qualquer
proporcao de combustivel, ado-
tava-se avanco de ignicao me-
NOS agressivo, margens malores
contra pre-detonacao e, em al-
gumas situacoes, mistura ligeira-
mente mais rica. Essa estratégia
protegia o motor, mas aumenta-
va o consumo. O VHC a gasolina,
pOr operar em um unico cenario,
podia trabalhar mais proximo do
imite, priorizando eficiéncia.

Houve ainda adaptacoes meca-
nicas iImportantes, como 0 uso
de materiais mais resistentes a
corrosao provocada pelo etanol,

ajustes em valvulas, anéis e se-

des, aléem do sistema de partida
a frio com reservatorio auxiliar.
Essas mudancas, embora sutis,
aumentaram o peso do conjunto
e asperdasinternas,influencian-
do o consumo final. Tudo isso

precisa ser analisado dentro do

contexto tecnologico dos anos
2000, periodo em que senso-
res de combustivel eram menos
precisos, a leitura da mistura no
tanque era mais lenta e as cen-
trais eletronicas tinham menor

capacidade de processamento.

SAC | CARRO FLEX E CONSUMO =

E por isso que o Corsa Classic VHC a gaso- , ' ‘g

ina conseguia médias proximas de 15 km/,
enquanto o flex, abastecido com o mesmo

combustivel, nao alcancava o mesmo re-
sultado. O primeiro foi projetado exclusi-
vamente para extrair o maximo da gasoli-
na. 0 sequndo foi pensado parafuncionar
bem em dois mundos diferentes, nao
sendo perfeito em nenhum deles. Nao

foi erro de projeto nem marketing en-

ganoso, mas engenharia lidando com
compromissos tecnicos.

No fim das contas, o carro flexnao con-
some mais por definicao, no compa-
rativo direto entre gasolina e etanol,
qualguer carro abastecido com eta-
nol consome mais. Ao ser abasteci-
do com gasolina, o carro flex € tao
eficiente quanto um monocom-
bustivel equivalente, especial-
mente nos projetos mais moder-
nos. A grande vantagem do flex
esta na liberdade de escolha. O
CONSUMO Malior ou Menor nao
é mito nem defeito do sistema,
mas consequéncia direta da
energia que cada combustivel

€ capaz de entregar. A fama
de que “flex gastamais” nas-
ceu nos primeiros projetos e
fazia sentido naquele con-
texto, 20 anos atras. Hoje,
a tecnologia reduziu dras-
ticamente essa diferenca,
mas a explicacao técnica
continua sendo a me-
lhor resposta para uma
duvida que ainda ren-
de discussao nas ro-
das de conversa.
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